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Sammanfattning

Inom ramen for Detaljplan Pressvagen har en trafikanalys genomférts. Inom denna trafikanalys har ett
antal olika scenarion analyserats for att beskriva férutsattningar och trafiksituationen i nuldget, pd kort
sikt och pa lang sikt. De olika scenariona presenteras i tabell 1, dar jamférelsealternativ alltid &r utan
DP Pressvagen (och utredningsalternativ ar med DP Pressvagen).

Tabell 1. Scenarion och gidllande forutsattningar

Scenario Forutsaittningar

Nulage Dagens infrastruktur enligt figur 1, dagens
efterfrégan (enligt trafikméatningar).

Jamforelsealternativ 2025 Infrastruktur 2025, enligt figur 3. Dagens

efterfrdgan samt trafikalstring for logistikomrade
Réra Byvig (2000 f/d)

Utredningsalternativ 2025 Infrastruktur 2025, enligt figur 3. Dagens
efterfrdgan samt trafikalstring for logistikomrade
Rora Byvég, samt alstring fran DP Pressvdgen
(6414 f/d + 250 lastbilar/dygn).

Jamforelsealternativ 2040 Infrastruktur 2040, enligt figur 8. Efterfragan for
2040, inklusive Rora Byvag.
Utredningsalternativ 2040 Infrastruktur 2040, enligt figur 8. Efterfragan for

2040, inklusive Rora Byvag och DP Pressvagen.

Forutsattningarna for de olika jamforelse- och utredningsalternativen beskrivs narmare vid respektive
prognosar nedan. Férutsittningar géllande infrastruktur har antagits for de olika prognosaren, vilka
presenteras i figur 1. Under hésten genomférdes trafikmatningar av gatorna omkring Volvoomradet,
nuldget motsvarar en situation sa som det sag ut nar trafikmatningarna genomférdes, vilket var fér
perioden 2021-11-23 till 2021-11-30. Infrastrukturen i Volvoomradet &r under standig férandring och
har bade genomgatt, genomgar och planeras genomga flertalet stora projekt, se figur 1. Volvos godsvég
samt Sérredsmotet fardigstalldes nyligen och Hisingsleden samt Halvors Iank har till hésten 2021 bland
annat pabérjats.
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Figur 1. Infrastrukturprojekt mellan &r 2018-2040. Projektstatus motsvarar en ungefarlig trafiksituation
i november 2021.

I samband med denna trafikanalys har dven nya trafikméatningar utférts inom Volvoomradet under
november 2021. Utdver dessa trafikmatningar finns dven sddana fr&n 2017-2019, vilket till stérsta del
ar centrerade kring trafiklederna runt Torslanda och mer specifikt Volvoomradet, se figur 2. Gréna
trafikmatningar ar fran &r 2021 och graa ar fran &r 2017-2019. Procentsatser inom parentes visar pa
andel tung trafik. De trafikfléden som presenteras i prognoserna grundas pa trafikméatningarna i
omradet. Vid jamfdérelse med &dldre matningar kan en éverflyttning ses fran Hisingsleden/Assar
Gabrielssons vag till Sérredsvagen till foljd av att Sérredsmotet har 6ppnat. Trots att Hisingsleden var i
byggskede nar de nya matningarna genomférdes bedéms ombyggnationen ha liten paverkan pa
trafikflédet pd dygnsnivd. Matningarna fran &r 2017 - 2019 antas darfor ge en tillrackligt realistisk bild
dver trafiksituationen ar 2021 i omraddet. Inga pandemirestriktioner kopplade till coronaviruset fanns vid
detta tillfalle, varken allmanna rekommendationer fran myndigheter eller lokala sddana fran Volvo.
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Figur 2. Sammanstillning av trafikmétningar for Torslanda, trafikméatningarna redovisas som AMVD.

Trafikmatningar markerade med gron box ar gjorda i november 2021, matningar markerat med gratt ar
frdn 2017 - 2019.

I jamforelsealternativet och utredningsalternativet for r 2025 &r infrastrukturen densamma, se figur 3.
Utover den fardiga infrastrukturen i nulaget ar aven ombyggnationen av Hisingsleden, inklusive
Bjdrlandamotet, Kalseredsmotet och Volvomotet fardigbyggd till ar 2025. Aven Halvors lank med
tillhérande Vikansmotet ar fardigt. Vidare har korsningen mellan Hisingsleden och Gustaf Larssons vag
stangts, dar en lokalvag har 6ppnat parallellt med Hisingsleden vilket kopplar samman John Bunyans
vag med Gustaf Larssons vag. En anslutningsvdg mellan Sorredsvagen och Arendalsvégen &r ocksa klar.
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Figur 3. Infrastrukturprojekt och dess projektstatus &r 2025.

Trafikefterfragan for dessa scenarion &r samma som i nuléget i grunden, det vill sdga baserad pa
trafikmatningar fran 2021. Det tillkommer dock trafik frén logistikomradet vid Réra Byvdg, med cirka
2000 fordonsrorelser/dygn varav 520 lastbilsrérelser/dygn. Trafikanalysen gjord for
jamforelsealternativet fér ar 2025, utan etableringen, visar framst pa ruttférandringar i
transportsystemet pa grund av att det &r flera infrastrukturprojekt som stdr fardiga, i kombination med
den tillkommande trafiken frén Iogistikomr%det vid Réra Byvag. Figur 4 beskriver trafikfléden for
jamforelsealternativet ar 2025, medan figur 5 visar pa skillnaden i trafikfléden mellan
jamforelsealternativet ar 2025 och nuldget. Halvors lank trafikeras av totalt ca 7 700 fordonsrérelser per
dygn, tillsammans med den ombyggda Hisingsleden leder detta till en trafikékning pa leden pa ca 5 500
fordonsrérelser per dygn. En trafikbkning ses mellan Bjérlandamotet och Volvomotet, vilket kan
forklaras med att det sker nya ruttval i och med att korsningen Gustaf Larsons vag/Hisingsleden
stanger, och K&lseredsmotet 6ppnar, i kombination med en 6kad trafik till omradet. Atgérderna pa
Hisingsleden och Halvors lank resulterar i en avlastning pd Sérredsviagen med ca 4 200 - 4 500
fordonsroérelser per dygn. Ca 4 000 av de fordonsrorelser som tidigare trafikerade Soérredsvagen och nu i
stallet trafikerar Halvors ldnk nar ldnken via Torslandavégen.
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Figur 4. Trafikfloden for jamforelsealternativ 2025.
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Figur 5. Skillnad i trafikfloden mellan JA2025 och nulédget.
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For utredningsalternativet tillkommer utdver trafiken fran logistikomradet &ven alstringen fran
etableringen, vilket ar cirka 6400 personfordon/dygn samt 250 lastbilar/dygn utéver detta. Antalet
personfordon per dygn &r baserad pa Trafikverkets trafikalstringsverktyg, och antalet lastbilar per dygn
ar baserad pa uppgifter fran exploatéren. Personfordonen har sin anslutning till etablering i norr (via
Gamla Sérredsvagen), medan lastbilar ansluter till etableringen via Syrhdlamotet. I figur 6 illustreras
trafikflodena for utredningsalternativ ar 2025. Trafikmodellen indikerar att omradet &r kénsligt for
trafikokningar och att ruttvalsandringar kan ske pa grund av den tillkommande trafiken. Utformningen
langs Assar Gabrielssons vdg och korsningarna langs Sérredsvdgen samt Assar Gabrielssons vag kan
paverka ruttvalen mellan norra Hisingsleden och etableringen. En skillnadskarta for trafikfléden mellan
utredningsalternativet och jamfdrelsealternativet visas i figur 7. Ruttvalsférandringen pd Assar

Gabrielssons vag, vilket illustreras i figur 7, ar osaker och det ar troligt att vissa valjer S6rredsmotet om

trangseln blir omfattande langs Assar Gabrielssons vag.
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Figur 6. Trafikfloden for utredningsalternativ 2025, inklusive etablering.
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Figur 7. Skillnad i trafikflode mellan UA 2025 och JA 2025.

For prognosar 2040 forutsatts den tidigare fardigstallda infrastrukturen dven Syrhdlamotet och
Torslanda tvarférbindelse fardigstéllda, samt att de kapacitetsdkande dtgarderna for korsningen Assar
Gabrielssons vag/Gustaf Larsons vag ar fardigstallda, se figur 8. De infrastrukturprojekt som ar
bldmarkerade i kartbild nedan finns med i investeringsplanen och &r finansierade, men inte alltid
beslutade. Detta innebér att de blamarkerade projekten &r mer eller mindre sékra att genomféras,
medan L3ssbylanken &r mer osdker, da den ej &r en del av investeringsplanen och utreds ej i detta
skede. Skulle exempelvis tvarforbindelsen ej vara pa plats vid tidpunkten skulle detta leda till &ndrade
ruttval, dar fler anvdnder Kongahallavdgen bade séder- och norrifrdn. Detta skulle inte ha ndgon stérre
péverkan pé exempelvis Hisingsleden, utom mdjligtvis Bjérlandamotet dér en mindre andel av trafiken
som anvander tvarforbindelsen i 2040 UA ankommer till Kongahallavagen via Bjérlandavagen i stallet
for att anvanda sig av vag 155 och tvarforbindelsen.

7/66



Ramboll - Trafikanalys Detaljplan Pressvagen

(Ingdr i analysen) —_— (Ingdr i analysen)
Torslanda Sorredsmotet Bisképs
! (Ingdr i analysen)

Halvors Lank
(Ingdr i analysen)

Vikansmotet

Bracke

Volvos godsvag

Projektstatus: (rpdvisnalveon)
Fardiga

Kartredovisningen har inte rattsverkan. Arendal

Infrastrukturprojekt 5
Rroj Goteborgs
2040 Bjorlandamotet Stad
(Ingdr i analysen)
Hisingsleden byggs
ut till fyrfaltsvag
(Ingdr i analysen)
Kalseredsmotet
(Ingdr i analysen)
Lileby Syrhalamotet
(Ingdr i analysen)
P S Assar
/ \ Gabrielssons vig Korsning med Gustaf
\ (Ingdr i analysen) Larssons vag stiangs
( ’ sifred / (Ingédr i analysen)
e \ / Vol tet
Tvarforbindelsen ~ _ olvomote

Kyrkbyn

Figur 8. Infrastrukturprojekt och dess projektstatus &r 2040.

Trafikefterfragan ar baserad pa basprognos 2040 (hég) dar bland annat en ékning av 2000
dagsbefolkning fér Torslandaomradet &r med, men med ytterligare tillkommande trafik till féljd av
planerade exploateringar i Séve, Skra bro samt ytterligare exploatering i Torslandaomradet. Den
tillkommande trafiken fran Logistikomradet vid Réra Byvég &r dven inrdknad for &r 2040, likt for ar

2025. I figur 9 visas trafikfldden for jamforelsealternativet ar 2040. For detta alternativ ses en storre
trafikdkning p% de storre trafiklederna i Torslandaomradet, enligt figur 10. En 6kning syns aven i de nya

moten langs Hisingsleden.
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Figur 9. Trafikfloden for jamforelsealternativ 2040.
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Figur 10. Skillnad i trafikfloden mellan JA2040 och nulédget.
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For utredningsalternativet, med den tillkommande alstringen for etableringen, ses en 6kning framst pa
Hisingsleden och Sérredsvégen. I figur 11 illustreras trafikflodena for utredningsalternativet ar 2040,
medan figur 12 visar pa flédesskillnader mellan utrednings- och jamférelsealternativet. Har ses 6kade
floden pa bland annat norra delen av Hisingsleden, samt Assar Gabrielssons vag och Sérredsvégen. En
stor del av trafiken fran etableringen anvander Alvsborgsbron och Lundbytunneln fér att ta sig fran
Torslanda. For dessa lankar fordelas trafiken fran etableringen ungefar med 55% for Alvsborgsbron och
45% fér Lundbytunneln.
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Figur 11. Trafikfloden for utredningsalternativ 2040, inklusive etablering.
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Figur 12. Skillnad i trafikflode mellan UA 2040 och JA 2040.

Vért att notera &r att vissa rutter har snarlika restider, dar 6kningar eller minskningar i fléden pa lankar
kan paverka trangseln, restiden och ruttvalen. I figur 13 presenteras exempel pa kansliga ruttval, med
hansyn till restider for UA 2040. Har kan en foérdréjning i systemet pd en minut leda till
ruttvalsférandringar fran bade séder och norr.

o, )

Figur 13. Alternativa (kansliga) ruttval, med genomsnittlig restid (2040 UA).
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Beskrivning av forvantad framtida trafiksituation

Inom denna trafikanalys har ett antal olika potentiella riskpunkter identifierats bade fér prognosar 2025
och 2040, med hansyn till att etableringen genomfors. I figur 14 och figur 15 illustreras dessa punkter
med 6kad belastning for utredningsalternativ prognosar 2025 respektive 2040.

Riskpunkterna som beskrivs nedan é&r till stor del beroende av hur ruttvalen kommer att ske i natet. En
mer jamn férdelning av trafik mellan moten pa Hisingsleden kan minska risken fér framkomlighets-
problem &ven lokalt. Det finns dock flera alternativa vdgar som inte far ndgon tillkommande trafik enligt
analysen. Det finns darmed god kapacitet i stort och vid eventuella trangselproblem &r det rimligt att tro
att trafiken fordelas &ven till de outnyttjade vagarna in till omrédet. Ambitionen vid utformning av det
lokala vagnatet &r att minimera negativ paverkan pa det statliga végnétet ur ett framkomlighets-
perspektiv, samtidigt som tillgéngligheten till verksamheterna skall vara god. De korsningspunkter som
finns mellan statligt och kommunalt/privat vignat bedéms i detta fall vara tillréckligt manga och
samtidigt ha en god kapacitet. Riskerna med ruttval beskrivs ytterligare i figur 13, dar det finns ett antal
alternativa, kansliga ruttval som behandlas i trafikanalysen. Det ar hogst troligt att restiden kommer
jamnas ut mellan de olika ruttvalen, dar en liten del av den totala trafiken pd vissa lankar &r fran
etableringen, med manga alternativa végar att vélja pd. Desto narmare etableringen vi kommer, desto
mer kritisk blir korsningspunkterna. Exempelvis ar korsningspunkt Sérredsvagen/Gamla Sérredsvagen
en férutsattning att anvanda sig av, och aven Assar Gabrielssons vag/Gustaf Larssons vag samt Assar
Gabrielssons vag/Sorredsvagen, vilket gér dessa korsningspunkter mer kritiska an exempelvis
korsningspunkter med det statliga vagnatet, med en stérre valmdjlighet med snarlika restider och val

dimensionerad infrastruktur.

UA 2025 - JA 2025

s
3000
N\ o tom 2003000

S /M- g

B

Figur 14. Potentiella riskpunkter 2025, UA

(1) Volvomotet

Vid genomfdrandet av DP Pressvdgen sker en
trafikflddesdkning vid Volvomotet om ca 1 800
fordon/dygn for &r 2025 och 3 200 fordon/dygn for
&r 2040. Detta trafikmot har ett redan hogt
trafikfldde utan en etablering medan
Ka8lseredsmotet har ett jamforelsevis 1agt

Skillnad i trafikflode

Skillnad i trafikflode
UA 2040 - JA 2040

o 00020008555

o

-

Figur 15. Potentiella riskpunkter 2040, UA.

trafikflédde, och ingen 6kning vid en etablering. Ett
hogre trafikflode satter en extra press pa
Volvomotet, dar det finns en risk att detta mot
dverutnyttjas medan Kalseredsmotet i stallet
underutnyttjas. Goteborgs stad har darfér som
avsikt att granska mdjligheten att flytta over trafik
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till Kdlseredsmotet genom att exempelvis bygga
om cirkulationen Sérredsvagen/John Bunyans vag
med en fri hégersvang fran Sérredsvdgen mot
John Bunyans vag. Storre forsok att dirigera om
trafik ar enbart nddvandigt om det uppstar
kapacitets-problem fér motet under héga toppar,
exempelvis kopplat till skiftbyten. Vart att notera
ar att det ar ett kansligt och modellmassigt
svarbeddmt ruttval, dd resetiden mellan de olika
ruttvalsalternativen skiljer sig relativt litet, fran 6,1
minuter till 7,0 minuter mellan de alternative
ruttvalen, enligt figur 13.

(2) Assar Gabrielssons vdg och Gustaf
Larssons vdag
D3 Assar Gabrielssons vig anvands flitigt sétts en
press pa korsningen Assar Gabrielssons vag/Gustaf
Larssons vég. I utredningsalternativen for bade
prognosdr 2025 och 2040 ses en flodesékning for
korsningen. Trafikkontoret har dock planer pa att
utdka kapaciteten i korsningen, och en
genomfdrandestudie for detta ar avslutad.
Utbyggnaden &r planerad inom de narmaste aren,
dar genomfdrandet ses som mycket troligt.

(3) Assar Gabrielssons vdg och Sorredsvagen
Bade Assar Gabrielssons vag och Sérredsvégen ser
flodesdkningar for prognosar 2025 och 2040, med
héga trafikfléden i denna korsningspunkt som
foljd. Som en foljd av dkad trafik i korsningen kan
en del av trafiken i stallet flyttas dver till
Soérredsmotet dar det finns battre framkomlighet.

(4) Sorredsvdagen-Gamla Sorredsvagen
Korsningen Sérredsvagen/Gamla Sérredsvagen
kommer att anvandas som huvudsaklig in- och
utfart till den nya etableringen. Denna punkt
riskerar att 6verbelastas med den tillkommande
trafiken. Mer utférlig analys av kapacitet och
utformning pagar.

(5) Hisingsleden

En minskning av trafikfléden mellan
Bjorlandamotet och Volvomotet ses vid
utredningsalternativen fér prognosaren 2025 och
2040. Dock innebér detta inte att flddena &r 13ga,
exempelvis ar det ca 30 300 fordon/dygn som
trafikerar Hisingsleden mellan Volvomotet och
Kalseredsmotet, med en hég andel tung trafik.
Forutsatt att samtliga etapper av Hisingsleden
fardigstalls enligt plan, det vill séga under hésten
2024, bor byggnationens inverkan pa trafiken
upphora och trafiken flyta pa. Kapacitetshdjande
dtgarder kommer genomféras under aret, men
befintliga kapacitetsproblem norréver kan dock
fortsatt komma paverka delar av Hisingsleden.

(6) Bjorlandamotet

Tidigare utredningar av Bjorlandamotet har visat
p& god kapacitet i motet och i korsningen mot
Sorredsvagen. Etableringen kan dock pdverka
trafikmangderna langs Sérredsvagen. D3
Hisingsleden byggs ut avlastas Sorredsvagen,
vilket gor att den totala 6kningen av trafiken langs
Sorredsvagen bedéms bli hanterlig. Samtidigt ar
kapaciteten i Kalseredsmotet god och
trafikmangderna dér beréknas bli sma, vilket gér
att trafiken har goda mdéjligheter att férdela sig
mellan moten och déarmed minimera tréangseln. Det
kan pd sikt behdvas ytterligare studier, men det ar
ej kopplat till denna plans genomfdrande.

(7) Norra Hisingsleden

Trafiken pa Hisingsleden norr om Bjérlandamotet
forvantas Oka kraftigt till 2040. Detta har inte
studerats i denna utredning men ar intressant att
folja upp. Trafikverket genomfor en
dtgardsvalsstudie for strackan.

Flera infrastrukturprojekt padgar i omradet kommande ar. Flera av dessa kommer p&ga under den period
Detaljplan Pressvagens etablering planeras att byggas. Bygget av etableringen kan i sig ocksa paverka
det lokala trafiknatet. Det kan darfér finnas behov av bland annat samordning kring tider fér byggtrafik
med 6vriga projekt i omradet fér att minska risken fér framkomlighetsproblem under byggtid.
Trafikanalysen har fokuserat pa biltrafiken. For att minska mangden fordon i rérelse kan det vara av
intresse att studera hur kollektivtrafik och gdng- och cykeltrafik kan forbattras till omradet. Idag &r det
en stor andel bilresor till omrddet, och att studera hur kollektivtrafik och gdng- och cykeltrafikstrak kan
utvecklas for att framja dessa resvanor kan vara av intresse.
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Ramboll - Trafikanalys Detaljplan Pressvagen

1. Introduktion

1.1. Bakgrund

Det sker en sténdig utveckling pd Véstra Hisingen och Volvoomradet i Géteborg, bade gallande
exploatering och infrastruktur. Flera utredningar har tidigare genomférts och det genomfors aven for
tillfallet inom omradet. Denna trafikanalys har som syfte att sammanstalla det tidigare genomférda
materialet och dartill ge ytterligare insikter pa effekten av en nyetablering (framover kallad Detaljplan
Pressvagen) inom omradet, dar Detaljplan Pressvégen beskrivs ytterligare i kapitel 2. De
infrastrukturprojekt som i nartid (november 2021) har fardigstéllts, projekt som pabérjats, eller projekt
som utreds i olika stadier illustreras i figur 16.

Tidsplan utbngnad av | @ .
infrastruktur pa Stad
Hisingen 2018-2040

Korsning med Gustaf
Larssons vdg stangs

Projektstatus:
Fardiga

Planerade
Volvos godsvig

Utreds (oklart)

Kartredovisningen har inte réttsverkan.

Figur 16. Infrastrukturprojekt mellan &r 2018-2040. Projektstatus motsvarar en ungefirlig trafiksituation november 2021.

1.2. Syfte och metod

Syftet med denna utredning ar att samla in, sammanstélla och genomféra analyser av befintliga data
samt med hjélp av trafikmodeller genomfdra analyser av nuldget och framtida scenarier. Foérutsattningar
for nulage och framtid tas fram och studeras via flera olika kallor och underlag. Framst anvands tidigare
utredningar féor omradet, men ocksa trafikmodeller, GPS-data och trafikrékningar. Utredningsomradet
avgransar sig till Torslanda innanfér Kongahallavagen, Bjérlandavagen, Hisingsleden och
Torslandavagen, se kapitel 2.

Féljande analys av utredningsomradet kring Pressvégen i vastra Géteborg kommer anvénda olika
sorters underlag vilket har ett spann mellan &r 2018 och 2021. Trafikmodellens nuldgesar &r i grunden
2014, men trafikflédet i Volvoomradet anpassas efter de senaste matningarna med ett spann pa 2017-
2021. Trafikmétningarna fér 2021 genomférdes under november manad och anses aterspegla en
nagorlunda normal trafiksituation i omradet trots coronapandemin och ombyggnationen av Hisingsleden.
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For GPS-dataanalyser har september 2019 anvénts som utgangslége. De forutsattningar som tidigare
utredningar bygger pa &r ocksa av intresse, och maste tas hansyn till.

For analys av trafiksituationen i omradet anvands dven GPS-data fr&n motorfordon. Dessa dataanalyser
baseras pa historisk GPS-data fran Rambolls dataleverantérer Tomtom och INRIX. Analyserna bestdr av
tva delar - resmdnsteranalys baserad pa O/D-data (Origin/Destination), och natverksanalys baserad pa
hastighetsdata, restidsdata och flédesdata (trafikstatistik eller TS-data). Analys av historisk OD-data
kartlagger start- och slutpunkter och ruttval for resor inom och till/frén utredningsomradet. Analys av
historisk TS-data kartlagger hastighetsprofiler, flaskhalsar, kdbildning och restider i vdagnatet i
utredningsomradet. I avsnitt 3 och 3.3 nedan presenteras resultat och slutsatser fran de olika
analyserna. Datasetet har matperioden 1-30 september 2019.

1.3. Tidigare utredningar
Detta PM &r en sammanstallning av befintligt underlag om trafikanalyser, infrastrukturatgarder och
planerade etableringar, samt resultat frén nyligen genomfért analysarbete avseende trafiksituation och
planerad exploatering i utredningsomradet kring DP Pressvédgen p& véstra Hisingen i Géteborg (se figur
17). Trafikanalysen har genomférts med hansyn till flera tidigare utredningar, modellberdkningar, GPS-
dataanalys samt trafikmatningar. Tidigare utredningar som ligger till grund for trafikanalysen &r:
1. Trafikfloden Hisingsleden 2040, M4Traffic (2019). 2019-03-06
2. PM - Trafikanalys Planprogram Save Flygplats, WSP (2021), 2021-09-01
3. Malbild Koll2035, Kollektivtrafikprogram fér stomnétet i Géteborg, MéIndal och Partille. Vistra
Gotalandsregionen (2018).
4. Torslanda tvarforbindelse - Genomforandestudie Atgardsval Syrhdlamotet, Norconsult (2021).
2021-09-21
5. PM Trafikanalys av korsningspunkterna i var ande av Torslanda Tvarférbindelse, WSP (2020).
2020-06-29
6. Trafikanalys Assar Gabrielssons vag, Ramboll (2019). 2019-12-04
7. Assar Gabrielssons vag - Genomférandestudie (GFS), Goteborgs Stad Trafikkontoret (2021).
2021-04-15
8. Goteborg 2035 Trafikstrategi for en nara storstad, Goteborg Stad Trafikkontoret (2014).

1.4. Trafikanalysscenarion i trafikmodell

Inom denna trafikanalys med trafikmodell har ett antal olika scenarion analyserats for att beskriva
forutsattningar och trafiksituation i nuldget, pa kort sikt och pa 18ng sikt. De olika scenariona
presenteras i tabell 2, dar jamforelsealternativ alltid ar utan DP Pressvagen (och utredningsalternativ ar
med DP Pressvagen). Forutsattningarna for de olika jamfdrelse- och utredningsalternativen beskrivs
narmare vid respektive prognosar i senare kapitel.

Tabell 2. Scenarion och gdllande forutsattningar

Scenario Forutsattningar

Nulage o
Dagens infrastruktur enligt figur 16, dagens efterfragan (enligt trafikmatningar).

Infrastruktur 2025, enligt figur 43. Dagens efterfrdgan samt trafikalstring for logistikomrade Rora
Byvég (2000 f/d)

Jamforelsealternativ 2025

Infrastruktur 2025, enligt figur 43. Dagens efterfrdgan samt trafikalstring for logistikomrdde Réra
Utredningsalternativ 2025 o
Byvag, samt alstring fran DP Pressvdgen (6414 f/d + 250 lastbilar/dygn).

Jamforelsealternativ 2040 Infrastruktur 2040, enligt figur 53. Efterfrégan for 2040, inklusive Réra Byvag.

Utredningsalternativ 2040 Infrastruktur 2040, enligt figur 53. Efterfrdgan for 2040, inklusive Rora Byvag och DP Pressvéagen.
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2. Detaljplan Pressvdgen

2.1. Beskrivning av Detaljplan Pressvidgen

Bakgrunden till denna trafikanalys harstammar i Detaljplanen fér Pressvagen. Det planeras en
utbyggnad av Volvos omrade i Torslanda, vilket forvantas bidra till en 6kad mangd arbetsresor och
godstransporter med lastbil till, frdn och inom omradet. Utredningsomradet fér denna trafikanalys
presenteras i figur 17. Trafikkontoret benamner den tilltdnkta verksamheten som DP Pressvagen, vilket
anvandas som begrepp i utredningen.

sonrsm va .
Py e—— pronda @ Goteborgs
8 Cnmarnat AR e, Stad ;
=
7/ D
/ \
( |
L /
i - //

Kartredovisningen har inte rattsverkan.

Figur 17. Oversiktskarta for utredningsomradet

Enligt uppgifter fran exploatéren kommer 3 000 anstallda tillkomma och den tilltdnkta bebyggelse
kommer att avse cirka 300 000 kvadratmeter, vilket innefattar en expandering av verksamhetsomrdde
for industri. I figur 18 ses en narmare bild éver det omrade detaljplan Pressvégen berdr.

4

/
% Goteborgs
#od Stad

]

) I I -

Figur 18. Detaljbild p& det omrade detaljplan Pressvidgen berér. (Killa: Goteborgs Stad)
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2.2. Trafikalstring

Som namnt tidigare tillkommer 3 000 nya anstallda till omradet enligt exploatdren, vilket exploatéren
dven antagit genererar ett fordonsfldde pa cirka 1 500 fordon eller 3 000 fordonsrérelser per dygn.
Exploatdren har anvant antagandet om 1,2 personer per fordon, vilket i detta fall motsvarar en bilandel
pd 60%. Dock ar dessa fordonsrérelser kopplade direkt till arbetsresan, dar Trafikkontoret dven fores|ar
ett schablonmassigt paslag pa 25% for att ta hdjd pa ytterligare resor fran anstéllda samt lattare
transporter, med mera. Detta leder till ett totalt antal tilkommande fordonsrorelser, med avseende pa
persontrafik, blir 3 800 fordonsrérelser per dygn.

Trafikalstringen som exploatdren har tagit fram har jamférts med bland annat berdkningar med
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg!. Med forutséttning att 3 000 nya personer anstills fas med
Trafikverkets trafikalstringsverktyg ca 5 200-6 400 fordonsrorelser per dygn (AVDT) beroende pa vald
lokalisering av Detaljplanen (i huvudortens ytteromrade eller i minde tatort i kommunen). Detta
inkluderar endast personresor (ej nyttotrafik) och med en bilandel pa 62 % - 76 %.

D& trafikanalyserna ska genomféras med kommunens Visummodell har dven trafikalstringen jamforts
med dkade trafikméngder i Visummodellen. Resultatet frdn Trafikverkets Trafikalstringsverktyg gar i
linje med den trafikalstring som ingdr i kommunens Visummodell fér befintlig verksamhet, det vill sdga
den 6kade alstringen Volvoomradet som riéknats med i framtidsprognosen (i det har fallet ar 2040) utan
DP Pressvagen. Trafikalstringen i Visummodellen harstammar i Trafikverkets nationella trafikmodell,
Sampers.

I denna trafikanalys tas de 6 400 nya fordonsrdrelserna i beaktning for att illustrera ett “worst case”
scenario, trots att denna berdakning ar betydligt hogre an exploatérens uppgifter. I och med att de hdga
trafiksiffrorna anvands, kravs ingen kanslighetsanalys for att sdkerstalla att trafiksystemet kan hantera
detaljplanen.

Exploatéren har dven uppskattat att antalet godstransporter till omrddet motsvarar ca 250 lastbilar. 200
av dessa ar kopplade till intransporter och 50 till uttransporter. Detta motsvarar ca 500 fordonsrérelser
med lastbil per dygn.

Fér Detaljplan Pressvigen kommer det finnas tva betydelsefulla angéringsvégar, dér godstrafik

férvantas anlanda till omradet fran Syrhalamotet, medan personbilstrafik angér fran Gamla
Sorredsvagen.

! Trafikverkets trafikalstringsverktyg, hemsida: https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/
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3. Nulage

Inom denna utredning beskrivs en trafiksituation som motsvarar ca. 2019 - 2021 fér de olika delarna.

De pagdende infrastrukturprojekten i Géteborgs centrala delar antas ha férsumbar paverkan pa

utredningsomradet och tas darfér inte hansyn till i nuldgesbeskrivningen. De infrastrukturdtgédrder som

tillkommit mellan 8r 2018 och 2021 som tas hénsyn till &r Godsvég Volvo, som fardigstélldes 2017~
2018, samt Sorredsvagen och Sorredsmotet som stod klart ar 2019.

Nulaget kommer att analyseras med hjalp av GPS-data samt trafikmatningar gjorda under perioden
2017 - 2021. Analysen avser att utreda trafikfloéden och dess paverkan pa vignétet i omrédet samt
resmonster och ruttval. Resultatet presenterar identifierade problem punkter.

3.1. Trafiksituation

3.1.1 Trafikfloden
Trafikmatningar har genomforts i flera omgangar i Volvoomradet de senaste aren. De senaste
maétningarna genomférdes under vecka 47 &r 2021 pa bestélining av Géteborgs Trafikkontor. Totalt
genomfordes méatningar pd 30 olika punkter, allt fran stdrre vdgar inom Volvoomradet till infarter o

r

parkeringsplatser. I figur 19 presenteras ett urval av dessa matpunkter, dar gronmarkerade siffror ar

fran den senaste matningen under vecka 47 &r 2021 och gramarkerade &r tidigare trafikmétningar fi

o
ran

ar 2017 - 2019. Procentsatsen inom parentes visar pa andel tung trafik. Dessa trafikmatningar ligger

som grund for den trafikanalys som genomférts med stadens trafikmodell i Visum.
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Figur 19. Sammanstillning av trafikmétningar for Torslanda presenterat som AMVD.
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Med hjalp av GPS-data har d&ven en mer detaljerad analys av trafikfloden i omrédet kunnat genomféras.
En n&tverksanalys baserad pd GPS-data fran Tomtom kan utreda och kartldgga fléden, hastigheter,
flaskhalsar, restider och andra framkomlighetsproblem kopplade till hastighet och trafikdensitet.
Vagnatet for natverksanalysens utredningsomradet &r definierat enligt figur 20 nedan.

Lilleby /.)

L4
f { Biskopsgdrder

Torslanda

sshyda

Andalen
Vagnat
SpeedLimit
20 km/h
40 km/h
50 km/h
w70 km/h
w00 km/h

Figur 20. Hastighetsbegransning i vagnatet (Tomtom 2019)

Utredningsomradets vagnét ar totalt som mest belastat mellan kl 07.30-08.30 (férmiddag) och ki
16.00-17.00 (eftermiddag)2. Maxtimmen kan dock variera for individuella végar och omraden. I figur 21
nedan presenteras antal fordon (hits/traffar) med Tomtoms GPS-system per vagsegment under ett

dygn.

2 Natverksanalys, Tomtom-data, Matperiod: september 2019
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En djupare granskning av hur trafikvolymen varierar 6éver dygnet finns i underlaget PM Dataanalyser
Pressvagen. I figur 22 nedan presenteras trafikdensiteten i vdagnatet per maxtimme formiddag

respektive eftermiddag.

Lilleby

Torslanda
Gossbydal
Vagnat Andalen
Hits per vagsegment per dygn
0 - 300
301 - 500
501 - 1000
@I 1001 - 1500
@ 1501 - 2000
@:oo01 - 2500

Syrhéla

Tuve

Biskopsgarden

Kvilley

Kyrkbyn Rambergsstaden

Majorna Stig

Kungsladugard

Figur 21. Antal fordon (hits) per vagsegment per dygn (00.00-24.00) (Tomtom 2019)

Vagnat
Hits per vagsegment under maxtimme férmiddag
2
50
100
@50
-

Vagnat
Hits per vagsegment under maxtimme eftermiddag
25
50
100
—an
=——i500

Figur 22. Trafikdensitet i vagnat per formiddag (07.30-08.30) och eftermiddag (kl 16-17)
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Variationen av trafikflode dver dygnet for ett urval av punkterna fran figur 23 presenteras nedan.
Matningarna visar pa toppar kl. 06.00-07.00 samt 08.00-09.00 p8 morgonen, kl. 15.00-16.00 p3

eftermiddagen samt vid midnatt, vilket kan kopplas till skiftbyten pd Volvo, ddr manga anstéllda

ankommer och ld&mnar omradet under en kort period.

Gamla Sorredsvagen Vaster om Sorredsvagen

000001 00
21,0002 00

Sorredsvigen Séder om Assar Gabrielssons vig

Sorredsvagen Norr om John Bunnyans vag

|

Assar Gabrialssons vag Vister om Hisingsleden

Figur 23. Variation over dygnet for utvalda trafikmatningar utférda under vecka 47, 2021.
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3.1.2 Restider
N&tverksanalysen visar att restiderna for rutter mellan Steneby och Volvos industriomrdde samt
Alvsborgsbron och Volvos industriomrdde varierar ndgot under férmiddag och eftermiddag (se tabell 3
och figur 24 nedan). Detta till f6ljd av att nagot fler aker till Volvoomradet pa férmiddagen och fler
lamnar omradet p3 eftermiddagen. Restiden dkar drygt 5 gadnger under maxtimmarna i férhallande till
friflodeshastighet, vilket &r en direkt effekt av trafikflddet som rér sig i systemet i omradet.

Tabell 3. Restider for rutter till och frdn Volvo industriomrdde

Rutt  Start Slut Via Restid Restid Restid Kommentar
fm em kvall
0730- 1600—- (min)
0800 1700
(min) (min)
L 12 11 2 1 minut l&ngre restid fr@n Steneby (via
1 Steneby  Volvo Hisingsleden Hisingsleden) under férmiddag.
. 11 11 2 samma restid fran Volvo till Steneby (via
2 Volvo Steneby  Hisingsleden Hisingsleden) under eftermiddag
. . 7 7 1 samma restid fran sddra Biskopsgarden (via
3 Biskop Volvo Hisingsleden Hisingsleden) under formiddag
6 8 1 2 min langre restid fr@n Volvo till Sédra
4 Volvo Biskop Hisingsleden Biskopsgarden (via Hisingsleden) under
eftermiddagen
N . 10 10 2 samma restid till Volvo frén Steneby (via
> Steneby  Volvo Sérredsvagen Sorredsvagen) under eftermiddag
" s 10 11 2 1 min langre restid fran Volvo till Steneby (via
6 Volvo Steneby  Sorredsvagen Sérredsvagen) under eftermiddag
. . « 4 4 1 samma restid till Volvo fran Sédra Biskopsgarden
7 Biskop Volvo Sérredsvagen (via Sorredsvagen) - ca 4 min
4 6 1 2 min langre restid frén Volvo till Sédra
8 Volvo Biskop Sérredsvagen Biskopsgarden (via Sérredsvégen) under
eftermiddag
Rutt 5/6
/ Rutt 1/2
—— volvo_biskop_via_sorredsvagen_8_clip
—— biskop_volvo_via_sorredsvagen 7 clip RUtt 3/ 4
——— volvo_steneby_via_s6rredsvagen_6_clip
~——— steneby_volvo_via_sGrredsvagen_5_clip
volvo_biskop_via_hisingsleden_4_clip
biskop_volvo_via_hisingsleden_3_clip Rutt 7 / 8
—— volvo_steneby_via_hisingsleden_2_clip Forfattare: Ramboll 2022
——— steneby_volvo_via_hisingsleden_1_clip Datakalla: Tomtom 2021

Figur 24. Rutt 1-8 for GPS-dataanalys

For att undersbka varfor restiderna forandras har en analys av hastighetskvoter i vagnatet analyserats.
Hastighetskvoter for férmiddagens maxtimme (07:30-08:30) presenteras i figur 25 nedan, dar 4
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eventuella riskpunkter har identifierats. Riskpunkterna indikerar platser med potentiell képroblematik
som paverkar restiden.

Punkterna 1, 2 och 4 markerade i figur 25 nedan visar pa hastighetssankningar i och infér korsningen
Hisingsleden-Bjoérlandavagen (1), korsningen Hisingsleden-Assar Gabrielssons vag (2) och
Kongahéllavagen i Torslanda (4). Hastighetssdankningar infor korsningar ar naturliga, dock verkar
hastighetssankningarna fér punkt 2 och 4 tdcka ldngre strackor an bara infarter i korsningar och kan
darfor visa pa kobildning eller liknande. Dessa punkter (2 och 4) bedéms vara i riskzonen for
o6verbelastning under férmiddagen maxtimme mellan kl. 07:30-08:30, jamfért med antagen
friflddeshastighet under kvallstid kl 21:00-24:00. Punkt 3 vid trafikplats Brackemotet verkar inte ha
nagra problem under férmiddagen.

Hastighetskvoter i vagnéatet under eftermiddagen presenteras i figur 25-figur 29 nedan. Aven hér ser vi
punkt 1-4 som visar pa hastighetssankningar och eventuella riskpunkter i vdgnéatet under
eftermiddagen. Hastigheterna langs Hisingsleden ar generellt lagre an under formiddagen men de
eventuella riskpunkterna i punkt 2 ar mer koncentrerade till korsningarna mellan Hisingsleden och Assar
Gabrielssons vag och Gustaf Larsons vdg. Under eftermiddagens maxtimme sjunker @ven hastigheterna
i trafikplats Brackemotet (punkt 3).

hastighetskvot férmiddag/kvill hastighetskvot eftermiddag/kvill
avgsp_fm/avgsp_kv = avgsp_0730-0830 / avgsp_frifidde avgsp_fm/avgsp_kv = avgsp_1600-1700 / avgsp_frifidde
frifidde=avgsp_2100-2400 2% frifidde=avgsp_2100-2400

Figur 25. Hastighetskvot. Medelhastighet under maxtimme formiddag respektive eftermiddag jamfort
med friflode kvill. Eventuella riskpunkter markerade 1-4. (Tomtom, Matperiod 1: september 2019)
hastighetskvot férmiddag/kvill hastighetskvot eftermiddag/kviill

avgsp_fm/avgsp_kv = avgsp_0730-0830 / avgsp_frifidde avgsp_fm/avgsp_kv = avgsp_1600-1700 / avgsp_frifidde
friflde=avgsp_2100-2400 frifide=avgsp_2100-2400

Figur 26. Hastighetskvoter kring riskpunkt 1
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hastighetskvot férmiddag/kvill /  hastighetskvot eftermiddag/kvill  [J
avgsp_fm/avgsp_kv = avgsp_0730-0830 / avgsp_frifiode /" avgsp_fm/avgsp_kv = avgsp_1600-1700 / avgsp_frifidde
frifidde=avgsp_2100-2400 d frifidde=avgsp_2100-2400

f

hastighetskvak formiddag/kvall hastighetskvot agermiddag/kvall
avgsp_fm/avgspikv = avgsp_0730-0830 / avgsp_friflsde B avgsp_fm/avgsp_Rv= avgsp_1600-1700 / avgsp_frifisde
frifidde=avgsp_2100:2400 frifidde=avgsp_2100-3300

hastighetskvot férmiddag/kviill e hastighetskvot eftermiddag/kvall
avgsp_fm/avgsp_kv = avgsp_0730-0830 / avgsp_frifidde o avgsp_fm/avgsp_kv = avgsp_1600-1700 / avgsp_friflode
frifldde=avgsp_2100-2400 r frifldde=avgsp_2100-2400

Figur 29. Hastighetskvoter kring riskpunkt 4

3.2. Resmonsteranalys

Resmonsteranalysen utreder och kartldgger start- och slutpunkter inom utredningsomradet, samt
ruttval for trafik uppdelat pa personbil och tung trafik 1angs de stérre anslutande vagarna till och fran
utredningsomradet. Inom detta omrdde kommer zoner for start- och slutpunkter samt via punkter att
definieras. Resmonsteranalysen analyserar hur fordon, i olika tyngdklasser, fardas i véagnatet. Erhallen
GPS-data har bearbetats s3 att tyngre fordon, som exempelvis godstransporter, separerats fran
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personbilstrafiken for att kunna analysera de olika fordonstypernas resménster i vagnatet. I PM
Dataanalyser Pressvagen beskrivs metod och resultat mer i detalj. De O/D-zoner som definierats i
utredningsomradet kan utldsas nedan i figur 30, 6vriga start- och slutpunkter klassificeras som externa

punkter.

Tuve Sk"a\ltorp

|

Lilleby SA Hedlunds\
park

3
A

y

Skeddalen

Kvillebacken

Gossbydal

Andalen

Stigberget
Annedal

Gul

Nya Varvet S "
: ¢ ’
Lantmateriet, SDFE, Esri, HERE, Garmin, METI/NgSA, USGS, Esri, >
Geodatastyrelsen, Intermap, NASA, NGA, NMA, USGS |
= -

-

/. 2 =

Figur 30. Utvalda O/D-zoner i utredningsomradet

En analys visualiserar start- och slutzoner for olika fordonsklasser i utredningsomradet under
maétperioden. I figur 31 &r zonen for Volvo Cars Torslanda definierad som destination (ljusbld
markering). Samtliga zonvarden ar andelen av den totala trafiken med denna zon som destination,
extern andel redovisas i figurtext. I figur 32 ar zonen for destination vid hamnen, detta for att senare
visualisera hur tung- och personbilstrafik skiljer sig &t mellan dessa tva destinationer.
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Figur 31. Andel trafik fran respektive zon till zonen fér Volvo Cars Torslanda, personbilstrafik, extern

trafik uppskattas till ca 68 % (2019). OBS. Siffrorna ar avrundade och i de flesta zoner med ett O vdrde

ar andelen storre @&n 0 men mindre &n 1%.
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Figur 32. Andel trafik fran respektive zon till zonen for hamnen, personbilstrafik, extern trafik uppskattas

till ca 74 % (2019). OBS. Siffrorna ar avrundade och i de flesta zoner med ett 0 viarde ar andelen storre

an 0 men mindre dn 1%.
Fér zonen Volvo Cars Torslanda gors en relativ hog andel resor med personbil inom zonen, dvs att start-

och slutpunkt &r inom samma zon. En stor majoritet pd 68 % reser till omradet fran externa omraden,
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vilket med stérsta sannolikhet ar arbetspendling till fabrik och kontor. I figur 33 och figur 34 kan samma

monster ses for tung trafik.
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Figur 33. Andel trafik fran respektive zon till zonen for Volvo Cars Torslanda, tung trafik, extern trafik
uppskattas till 45 % (2019). OBS. Siffrorna ar avrundade och i de flesta zoner med ett 0 virde ar andelen

storre dn 0 men mindre dn 1%.
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Figur 34. Andel trafik fran respektive zon till zonen fér hamnen, tung trafik, extern trafik uppskattas till
46 % (2019). OBS. Siffrorna dr avrundade och i de flesta zoner med ett 0 virde dr andelen storre an 0

men mindre dn 1%
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Den tunga trafiken, till skillnad mot personbilar, har en majoritet av sina resor inom utredningsomradet
for de presenterade zonerna. Det gar dven att utldsa att minst en tredjedel av transporter for tyngre
fordon har samma destinationszon som dess startzon. Detta talar fér ett hdgt antal korta resor for
exempelvis godstransporter i omradet. Ndgot som ocksd underlag frén Volvo visar.

I figur 35 presenteras resléangdsférdelningen for personbilar och tung trafik framtagen med erhdllen
Inrix-data fran september 2019. Reslangdsfordelningen inkluderar bade intern trafik inom de olika
zonerna, sa val som extern trafik till hela utredningsomradet.

Reslangdsfordelning till/fran Volvo inklusive
interntrafik

B Personbil W Tung trafik
Figur 35. Personbilar och tung trafiks resldangdsfordelning (Inrix, september 2019)

Reslangdsférdelning for Inrix i figur 35 inkluderar alla observerade fordon som rest till, fran eller inom
Volvoomradet. Fér reslangdsférdelningen som presenteras i figur 36 och figur 37 har Inrix data
bearbetats sa att resor inom utredningsomradet exkluderades. Detta har &ven satts i forhallande till den
reslangdsfordelning som trafikmodellen resulterar i. Trafikmodellen inkluderar inga resor inom zoner,
zonindelningen i trafikmodellen stammer inte heller helt dverens med den zonindelning som har
definerats for resmodnsteranalysen. Dock anses zonindelningarna tillrackligt lika fér att resultatet ska
kunna jamfdras. Fran trafikmodellen har endast personbilstrafiken analyserats.
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Reslangdsfordelning till Volvo som inte
startar i omradet
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mPersonbil WTung trafik G Trafikmodell personbilar

Figur 36. Personbilar och tung trafiks reslangdsfordelning som inte startar i Volvo (Inrix, september
2019 och trafikmodell)

Reslangdsfordelning fran Volvo som inte
slutar i omradet
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EPersonbil WTung trafik G Trafikmodell personbilar

Figur 37. Personbilar och tung trafiks resldangdsfordelning som inte slutar i Volvo (Inrix, september 2019
och trafikmodell)

Fran figurerna ovan kan slutsatsen dras att resldngdsférdelningen till och frén Volvo i Trafikmodellen i
Visum stammer tillréckligt bra i jamférelse med Inrix-data. Reslangdsfordelningen i trafikmodellen &r
mindre detaljerad och mer schablonmaéssig da trafikefterfrdgan tvingas ut via skaft i ibland stora zoner,
vilket i vissa fall kan ge upp emot nagra kilometers ldngre eller kortare vég. I zonen for Volvo Cars
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Torslanda i trafikmodellen finns dock manga skaft kopplade mot de parkeringarna i omradet bland annat
vilket 6kar detaljeringsnivan i just den zonen.

Fér genomférda bilresor som inte genomfdrs internt inom Volvoomradet &r det ca 6%-8% som har
mellan 0-5 kilometer frén sin startpunkt till Volvoomradet och har dédrmed stor potential att cykla till
omradet. 24%-29% har 5-10 km till Volvoomradet och har ganska stor potential att cykla. 22%-32%
har 10-15km till Volvoomradet och har viss potential att cykla, medan 38%-41% har 6éver 15 kilometer
till Volvozonen och 1&g potential att cykla till omradet. Utifran resultatet i figur 36 och figur 37 forklaras
delvis &ven den héga bilandel som &r till omradet enligt Trafikverkets alstringsverktyg och Géteborgs
stads resekalkyl, andelen bilresor till omradet &r idag ca 76%-77%.

For att vidare skapa en god forstaelse for hur olika fordon fardas inom utredningsomradet, resmonster
for olika typer av trafik, s& utférdes en ruttvalsanalys. Ruttvalsanalys, &ven kallad select link-analys &r
en metod fér att analysera hur fordon fran utvalda végsnitt fardas i vagnatet. Man far d en bild éver
hur trafiken som passerar en viss punkt fardas genom systemet, vilka ruttval de gér och vart de ska.

De analyserade vagsnitten har delats in i sex zoner for de storre infarterna till Goteborg. Till analysen
inkluderades aven fyra vagsnitt som tillsammans representerar en zon for hamnen. Samtliga fordon
som interagerade med ndgon av vdgarna Hamneviksvédgen, Raffinaderivigen, Arendalsvégen och
Ytterhamnsvagen respresenterar hamnen och inkluderades i analysen, se Figur 38.

Figur 38. Utvalda infartsleder och strackor till/fran hamnen i ruttsvalsanalys i ruttvalsanalys

I denna analys inkluderades alla resor som fardats p& ndgot av vagsnitten med malpunkt i ndgon av de
definierade zonerna fér utredningsomradet fér natverksanalysen. I figur 39, figur 40 och figur 41 kan
samtliga viktklasser och matperioder utlasas enligt denna princip. Antalet fordon eller probes motsvarar
ett fordon som Inrix samlar in underlag ifrdn och motsvarar antal tréffar i data-settet under en manads
tid.
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Figur 39. Antal fordon (probes) for samtliga viktklasser (Inrix, september 2019)
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Figur 40. Antal personbilar (probes) (Inrix, september 2019)
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Figur 41. Antal lastbilar (probes) (Inrix, september 2019)

De tyngre fordonsklasserna observeras i stdrre utstrackning i det sédra vagnatet i Géteborg, detta i
jamforelse med personbilar som reser mer jamnt foérdelat pa de stérre forbindelserna. Detta kan
exempelvis utldsas d& en hég andel personbilar anvénder bade Hisingsleden och Vasterleden fér att nd
omradet, samt att likvardig hdg andel reser till Géteborg norr- och sdderifran. Detta i jamforelse mot
tung trafik som i stérre utstréckning anvénder de sddra férbindelserna for att nd omradet via
exempelvis Vasterleden och Lundbyleden. De tyngre fordonen reser &ven i stérre utstréckning pa végar
vid hamnen medan personbilar mer norrut mot Volvo-omradet, detta &r hégst rimligt d& exempelvis
rutterna till kontor- och fabriksomradena kan utlasas i figur 40.
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3.3. Resultat
N&tverksanalysen har tillsammans med resultat frén tidigare utredningar identifierat eventuella
framkomlighetsproblem pa 6 strackor/korsningspunkter, se figur 42 for en éverskadlig bild for
riskomraden enligt kapitel 3.1 och kapitel 3.2. Omrade 1 och 2 kommer i och med ombyggnationen av
Hisingsleden troligen inte ldngre ha framkomlighetsproblem i framtiden. Riskomrdde 6 har identifierats i
trafikutredningarna Trafikanalys Assar Gabrielssons vags3.
‘*@ Goteborgs
: Stad

o
Utpekade omraden
«::) 1. Hisingsleden
(::)2. Bjorlandavagen/Sérredsvagen

@0 3. Lundbytunneln

(73 4. Torslandavégen

() 5. Hisingsleden

(7}6. Assar Gabrielssons vég

Kart gen har inte rattsverkan.

Figur 42. Omréden med risk for storningar i trafiken i nuldget enligt ndtverksanalys med GPS-data samt
tidigare utredningar.

3.3.1 Hisingsleden
Framkomlighetsproblem har identifierats pa Hisingsleden*. Kapacitetsproblemen pa leden har varit
kdnda sedan en langre tid tillbaka. Darfér har en ombyggnation av Hisingsleden startats, redan under
hésten 2020, som en kapacitetshéjande atgard. Kapacitetsproblemet som idag orsakar kébildning och
ldngre restider forvantas forsvinna da leden star klar till hésten 2024. Under byggskedet kan dock
ytterligare stérningar férekomma och restiderna 6ka ytterligare. Ndgon som eventuellt orsakar att
trafikanter i nulaget i hégre utstrackning valjer Torslandavagen och Bjdrlandavagen istallet for
Hisingsleden och dess infarter till Volvoomradet. I och med ombyggnationen féreslas inga ytterligare
dtgarder i detta skede.

> Ramboll (2019). Trafikanalys Assar Gabrielssons Vag Goteborgs Stad 2019-12-04

4 Natverksanalys, Tomtom-data, Matperiod: september 2019
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3.3.2 Bjorlandavagen/Sorredsvdigen
Signalen i korsningen Bjérlandavdgen/Sorredsvéagen orsakar framst pa eftermiddagen 1dnga kder ner pa
Sorredsvagen, enligt GPS-analysen for ar 2019. I samband med ombyggnationen av Hisingsleden (som
startar hosten 2020) riskerar mer trafik att firdas pa Soérredsvagen &n pa Hisingsleden. Vilken generellt
dven &r fallet d3 trafikmatningar fran v 47 &r 2021 jamférs med tidigare matningar. Trafik riskerar dven
att bli stillastdende mellan Sérredsvagen och Hisingsleden pd Bjérlandavégen vilket dven detta paverkar
kobildningen ner pa Sérredsvagen under eftermiddagen.

Eftersom korsningen planeras att byggas om i samband med arbetet med Hisingsleden och
Bjérlandamotet foreslds inga atgarder for att 6ka kapaciteten ytterligare i detta skede. De nya moten
langs Hisingsleden och den 6kade kapaciteten samt ombyggnationen av korsningen
Bjorlandavagen/Soérredsvdagen bedoms dock l6sa de framkomlighetsproblem som korsningen har i
dagslaget. Dock finns en risk att Detaljplan Pressvagen orsakar ett 6kat trafikflode pa Sérredsvagen
som ska passera korsningen.

3.3.3 Assar Gabrielssons viag/Soérredsvagen
Assar Gabrielssons vag/Sorredsvagen har med hjélp av GPS-data identifierats som ett riskomrade,
korsningen &r en av de hardast belastade korsningarna pd Sérredsvégen. I och med ombyggnationen av
Hisingsleden kan trafikflddet genom korsningen att férédndras i etapper under dren Hisingsleden byggs
om. Detta kan eventuellt avlasta vissa relationer och 6ka belastningen i andra. Korsningen féreslas
studeras i mer detalj i en mikroanalys redan fér nulaget.

3.3.4 Lundbytunneln
Framkomlighetsproblemen p& Lundbyleden riskerar eventuellt att strécka sig till Brackemotet och
eventuellt pdverka ruttval frdn Volvo.

3.3.5 Torslandavidagen
Torslandavédgen har med hjélp av GPS-data identifierats ha framkomlighetsproblem under bade
formiddagen och eftermiddagen. Torslandavagen &ar idag nastintill den enda vagen fér boende i
Torslanda att fardas pa in mot Géteborg. D& GPS-analysen genomférdes stod Sorresdmotet klart, vilket
har dkat kapaciteten pd Torslandavidgen. Framkomlighetsproblemen idag beror istéllet till stor del pa
cirkulationsplatsen mellan Torslandavagen och Gésta Fraenckels vag. Goteborgs Trafikkontor jobba med
ett program fér Torslandavagen och en féreslagen atgérd som kan minska kapacitetsproblemen &r
Tvarforbindelsen. Detta ligger dock ldngre fram i tiden och eventuellt kravs 3tgérder tidigare s3.

3.3.6 Hisingsleden norr om Bjorlandavdgen
Hisingsleden norr om Bjérlandavagen &r idag relativt hart belastad under saval formiddagen som
eftermiddagen pa grund av trafiksignalen i korsningen med Bjérlandavagen. Korsningen
Bjorlandavagen/Hisingsleden planeras att planskiljas och genomfors i samband med ombyggnationen av
Hisingsleden.

3.3.7 Assar Gabrielssons vag/Gustaf Larssons vig
Stora fléden trafikerar genom Volvoomradet, korsningen mellan Assar Gabrielssons vag och Gustaf
Larssons vag tar emot stora trafikfldden fran flera riktningar. Korsningen &r idag utformad med
trafiksignal och orsakar hastighetsnedsankningar genom omradet. Korsningens kapacitet har utretts i
Trafikanalys Assar Gabrielssons vdg® som beddmer att korsningen &r hart belastad framférallt under
formiddagen vasterut mot Sérredsvédgen. Dock bedéms kapaciteten hos nuvarande signal vara tillracklig
for att hantera dagens fléden. Resultaten av studien diskuteras vidare i kapitlet Férutsattningar 2025.

5 Ramboll (2019). Trafikanalys Assar Gabrielssons Vag Goteborgs Stad 2019-12-04
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3.3.8 Syrhalamotet
Syrhalamotet, eller mer specifikt Hamneviksvagen, trafikeras idag av en stérre andel godstrafik sedan
Volvos godsvag star klar. Signalkorsningen pa Hamnneviksvégen har tidigare analyserats ur
kapacitetssynpunkt i PM:et Torslanda tvarforbindelse®. Studien genomférdes dock med férutsattning att
Torslanda Tvarférbindelse var fardigstélld och har inte analyserats utifran dagens trafikfléden. Studien
pekar pa framkomlighetsproblem i framtiden. Ddrmed foreslds dven att analysera kapaciteten i
korsningen fér nuldget samt for framtidsprognoser exklusive Torslanda Tvarférbindelse.

6 Norconsult (2021). Torslanda tvarférbindelse — Genomfoérandestudie Atgardsval Syrh8lamotet, 2021-09-21
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4, 2025

Mellan ar 2021 och 2025 planeras fardigstallning av ett flertal infrastrukturférandringar,
forutsattningarna for vagnéatet i utredningsomradet redovisas i figur 43. Inom analysarbetet for
Detaljplan Pressvégen forutsatts att logistikomradet utmed Sérredsvédgen, med infart vid Réra byvég
fardigstalls. Det forutsatts att 2000 nya fordonsrorelser tillkommer totalt per dygn. Andelen tung trafik
antas vara densamma som idag trafikerar John Bunyans vdg, vilket motsvarar ca 520 lastbilar (26 %
enligt senaste trafikmdtning 2021).

4.1. Foérutsattningar

Férutom logistikomradet tillkommer &ven detaljplan Pressvédgen, i dvrigt antas ingen annan tillvaxt i
omréadet till 2025. Till &r 2025 har arbetet med Hisingsleden avslutats och beskrivs mer i detalj i kapitel
4.1.1. Det har inte heller tagits hansyn till eventuella justeringar i kollektivtrafiken.

Infrastrukturprojekt -
proj Goteborgs
2025 Bjorlandamotet Stad
(Ingdr i analysen)
Hisingsleden byggs
ut till fyrfaltsvag
(Ingdr i analysen)
Kalseredsmotet
(Ingédr i analysen)
7 TS Assar -
/ \ | Gabrielssons vig Korsning med Gustaf
(Ingdr i analysen) Larssons vag stangs
( ) Sifred / (Ingériana?ysen) g
\ / Volvomotet
N _~ (Ingar i analysen)

Soérredsmotet O/ Biskopegardsg
(Ingdr i analysen)

Halvors Lank

‘ (Ingdr i analysen) Kyskbyn

Volvos godsviag
(Ingér i analysen)

Projektstatus:
Fardiga

Anslutningsvag

Kartredovisningen har inte rattsverkan. Arendal

Figur 43. Infrastrukturprojekt och dess projektstatus ar 2025.
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Trafikalstring av bilar per dygn till/fran Torslanda
100000

90000
80000
70000

60000 m Torslanda

Volvo
50000

40000

41180
30000 ——_— 34640

20000
2018 2025 utan detaljplan 2025 med detaljplan

Figur 44. Trafikalstring av bilar per dygn till och fr&n stadsdel Torslanda enligt trafikmodellen i Visum.

4.1.1 P&agdende infrastrukturprojekt
Trafikverkets arbete med att bygga om Hisingsleden pdbérjades under hésten 2020 och planeras
fardigstéallas hosten 2024. Ombyggnationen innebar en breddning av Hisingsleden till fyra kérfalt med
mittseparering som bdrjar strax sdder om Assar Gabrielssons vag till strax norr om Bjorlandavagen.
Halvors lank byggs som en tvarlank mellan véag 155 och Hisingsleden, och byggs for att underlatta for
godstransporter till och frén industrierna pa véastra Hisingen. Korsningen vid Gustav Larssons vég
stdngs, men ersétts d& med en lokalvdg som kopplar ihop vagen med Kalseredsmotet. Arbetet med
Hisingsleden genomfdrs i etapper och infattar bland annat byggnation av tre planskilda korsningar, tre
enskilda vagar, en kommunal cirkulationsplats samt ny gdng-och cykelbana. Trafikverkets tidplan fér de
olika etapperna presenteras i figur 45.

Alitklart
=
v v

jul 2019 jan 2020 jul 2020 jan 2021 jul 2021 jan 2022 jul 2022 jan2023 jul 2023 jan 2024 jul 2024

Oppet for
trafik
Halvors lank
2022-04-30

Oppet for
trafik
Volvomotet
2023-09-27

PRODUKTION HALVORS LANK 2019-11-01 - 2022-05-31

PRODUKTION KALSEREDSMOTET 2021-01-18 - 2023-06-16

PRODUKTION VOLVOMOTET 2021-06-01 - 2024-05-15

PRODUKTION BJORLANDAMOTET 2021-12-01 - 2024-06-19
A A

Oppet for
trafik
Kalseredsmotet
2022-10-31

Oppet for

trafik
Bjérlandamotet
2023-10-31

Figur 45. Tidplan utbyggnad av Hisingsleden (Kalla: Trafikverket)
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Enligt rapporten Trafikfléden Hisingsleden 20407 av M4Traffic bedéms de tva trafikplatserna
Kalseredsmotet och Volvomotet ha en kapacitet pd 1 500 fordon/h per respektive pafartsramp, vilket
innebar en total kapacitet p& 3 000 fordon/h in mot Volvoomradet séderifran och 3 000 fordon/h
norrifran.

4.1.1.1 Hisingsleden och Halvors ldank 2025

Enligt Trafikverkets tidplan for utbyggnaden av Hisingsleden kommer samtliga etapper av leden vara
fardigstallda och dppna for trafik &r 2025. Detta innebér bland annat att Hisingsleden vid denna tidpunkt
skall vara breddad till fyra kérfalt med mittseparering som bdérjar strax séder om Assas Gabrielssons vag
till strax norr om Bjorlandavdgen. Strax sdder om Assar Gabrielssons vag tar vagplanen for Halvors
Lank vid. Halvors lank fordelar sig dels pa den nya viagen mellan Hisingsleden och Ytterhamnsmotet,
dels mellan nya Volvomotet och Vadermotet. Nar Hisingsleden och Halvors lénk star fardigt kommer
leden ha 2 korfalt i varje riktning fran Vadermotet till Bjorlandamotet.

Vidare skall planerade planskilda korsningar, enskilda vagar och den kommunala cirkulationsplatsen
vara fardigstallda, samt de nya gang-och cykelférbindelserna anlagda.

Detta innebér, enligt tidigare utredning, en kapacitet pa totalt ca 6 000 fordon per timme in via moten
mot Volvoomradet.

4.1.1.2 Assar Gabrielsson vag/ Gustaf Larssons vdag 2025

Mikrosimuleringsstudien Trafikanalys Assar Gabrielssons vdg® genomférdes av Ramboll 2019 f6r
signalkorsningen mellan Assar Gabrielssons vdg och Gustaf Larssons vag, se figur 46. Studien
undersoker vilka trafikmangder dagens signalkorsning kan hantera med eventuella trimningar samt
studerade vad en ombyggnation till cirkulationsplats skulle innebara.

Figur 46. Korsningen Assar Gabrielssons vdag/ Gustaf Larssons vag.

En kanslighetsanalys genomférdes i form av en belastningsékning dar 600, 800 respektive 1060
fordon/h adderades till det ddvarande trafikflédet (2019) i 6st-nordlig riktning fran Assar Gabrielssons
vég upp pa Gustaf Larssons vég (formiddag) samt nord-6stlig riktning frdn Gustaf Larssons vég ner pa
Assar Gabrielssons vag (eftermiddag).

7 M4Traffic (2019). Trafikfléden Hisingsleden 2040, 2019-03-06
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Enligt studien &r tva korfalt vasterut 1angs Assar Gabrielssons vag en foérutsattning for att
kapacitetsproblem ej skall uppsta under férmiddagens maxtimma. Genom en optimerad trafiksignal i
kombination med dubbla vanstersvangfalt norrifran klarar signalen en ékning pd 900 f/h. Vid 1 060 f/h
Overskrids dock kapaciteten. Motsvarande scenario for eftermiddagen visar att signalen skulle klara en
okning pa ca 800 f/h innan kapaciteten dverskrids. Resultatet av studien tyder pd att en
trafiksignalreglerad korsning ar det mest optimala alternativet (jamfért med cirkulationsplats).

Till f6ljd av 6kade trafikmangder pd véstra Hisingen, i kombination med resultaten som framkom under
mikrosimuleringsanalysen, gjorde Trafikkontoret en genomférandestudie (GFS) for Assar Gabrielssons
vég 20218, Enligt studien kommer det pd Gustaf Larsons vég, i korsningen med Assar Gabrielssons vag,
tillkomma ett vanstersvangfalt sdderut mot Assar Gabrielssons vag, vilket innebar totalt tre korfalt i
sydlig riktning. Dessutom kommer den nordvdstra anslutningen i korsningen utékas med ytterligare ett
korfalt for trafik som ska kora rakt fram. Det resulterar i att det nordvéstra benet pa Assar Gabrielssons
vag kommer att utgéras av tva korfalt rakt fram och ett vanstersvangkérfilt. Det framtagna trafik- och
gestaltningsforslaget illustreras i figur 47. Den sammantagna bedémningen &r att det aktuella
trafikforslaget uppfyller GFS:ens framsta mal géllande 6kad kapacitet fér motorfordonstrafik uppnatts.
Trafikforslaget medfér att kapaciteten dkar bade langs Assar Gabrielssons vag och i korsningen med
Gustaf Larsons vag. Produktionen skall enligt géllande tidplan genomféras under 2022 och berdknas
kunna anvéandas under hésten/vintern ar 2022.

+ -
+ -
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Figur 47. Trafikutformningsforslag korsningen Assar Gabrielssons vdag/Gustaf Larssons vdg,
Trafikkontoret (2021)

8 Assar Gabrielssons vég - Genomférandestudie (GFS), Trafikkontoret (2021). 2021-04-14
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4.1.1.3 Logistikverksamhet vid Rora Byvdg

Inom Torslanda och Volvoomradet finns det planer pa tillkommande logistikverksamhet om cirka 75 000
m?2. Denna verksamhet, med dess placering illustrerad i figur 48, planeras angbra via Réra Byvég.
Denna verksamhet innebar en antagen 6kning av cirka 2000 fordonsrorelser per dygn, med en antagen
tung trafik med samma andel som John Bunyans vag.

AR AN A H
T —— A,

Figur 48. Logistikverksamhet vid Réra Byvag, planerat omrade markerat i bldtt och gratt.

4.2. Resultat Jamforelsealternativ 2025

For scenario 2025 analyseras tva olika alternativ, jamférelse- och utredningsalternativet. Jamforelse-
och utredningsalternativet anvander antagen infrastruktur fér ar 2025 enligt figur 43. Utéver den
fardiga infrastrukturen i nuldget ar aven ombyggnationen av Hisingsleden, inklusive Bjérlandamotet,
Kalseredsmotet och Volvomotet fardigbyggd till ar 2025. Aven Halvors lank med tillhérande Vikansmotet
ar fardigt. Vidare har korsningen mellan Hisingsleden och Gustaf Larssons vag stangts, dar en lokalvag
har dppnat parallellt med Hisingsleden vilket kopplar samman John Bunyans vag med Gustaf Larssons
vag. En anslutningsvédg mellan Sérredsvagen och Arendalsvagen &r ocksa klar.

Trafikefterfragan i jamforelsealternativet &r enligt dagens trafikrékningar, samt den nya trafikalstringen
for logistikverksamheten vid Réra Byvag, enligt kapitel 4.1.1.3. For utredningsalternativet ar det samma
forutsattningar som i jamforelsealternativet forutom att trafikalstringen fran etableringen i och med DP
Pressvagen lagts till, enligt kapitel 2. Infrastrukturférandringarna till 2025 resulterar i andrad trafik enlig
figur 50. Halvors lank trafikeras av totalt ca 7 200 fordonsroérelser per dygn, tillsammans med
ombyggnationen pa Hisingsleden leder detta till en trafikékning pa leden pa ca 5 500 - 8 200
fordonsroérelser per dygn. Hisingsleden och Halvors lank resulterar i en avlastning p& Sérredsviégen med
ca 4 200 - 4 500 fordonsroérelser per dygn. Ca 4 000 av de fordonsrorelser som tidigare trafikerade
Sérredsvagen och nu i stéllet trafikerar Halvors lank nar lanken via Torslandavégen.

P& Assar Gabrielssons vdg, mellan Hisingsleden och Gustav Larssons vag, tillkommer 2 200
fordonsrorelser per dygn. Okningen &r inte stérre &n att féreslagen signaloptimering beskriven i kapitel

3.3 anses tillracklig.

Hisingsleden far ett dygnsfléde pd ca 17 500 - 30 900 fordon, Assar Gabrielssons vag far ett dygnsfléde
pa ca 13 700 fordon och Sérredsvégen far ett dygnsfldde pd ca 13 000 i séder och 10 000 i norr.
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Figur 49. Trafikfloden for jamforelsealternativ 2025.
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Figur 50. Skillnadskarta for jamforelsescenario 2025 (utan etableringen) i jamforelse med nuldget.
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4.2.1 Hisingsleden
Férutsatt att samtliga etapper av Hisingsleden fardigstalls enligt plan, dvs under hdsten 2024, bér
byggnationens inverkan pa trafiken upphéra och trafiken flyta pa. Befintliga kapacitetsproblem norr om
Bjérlandavéagen kan dock fortsatt komma paverka delar av Hisingsleden.

4.2.2 Sorredsvdgen
De infrastrukturdtgarder som fardigstallts till &r 2025 minskar belastningen genomgaende pa
Sorredsvagen. De flesta korsningspunkterna far ett minskat trafikfléde i samtliga ben. John Bunyans
vag ar en av de sekundéarvégar som far ett dkat trafikfldde i anslutning till Sérredsvégen, det totala
dygnsflédet uppgar till ca 2 000 fordonsrérelser strax dster om Sérredsvdgen och bedéms inte orsaka
ndgra framkomlighetsproblem.

4.3. Resultat utredningsalternativ 2025

Som beskrivet innan har det valts att till denna analys anvénda en trafikalstringsberékning pa ca 6 400
fordonsrorelser till detaljplan Pressvagen. Majoriteten av trafiken, persontrafiken, ansluter till
etableringen via Gamla Sorredsvagen. Det innebér att den minskning av trafikflode som
ombyggnationen av Hisingsleden resulterade i pd Sérredsvégen nu ersatts av ny trafik till
detaljplaneomradet.

For att fa en bild av hur Detaljplan Pressvagen paverkar trafiksystemet har ett scenario for 2025 med
detaljplanen jamférts med ett scenario foér 2025 utan detaljplanen. Till 2025 har, som tidigare namnts,
ingen extra tillvaxt tagits hansyn till utan scenario 2025 inkluderar endast forandringar i infrastrukturen.
Jamférelsen mellan de tva scenarierna visas i figur 51.

Hér ses att detaljplanen medfér dkade trafikfldden pd Soérredsvégen i bdgge riktningar sam pat Assar
Gabrielssons vag. Pa grund av det 6kade trafikflédet pa Assar Gabrielssons vag som resultat av bade
detaljplanen och ombyggnationen av Hisingsleden finns risk fér att den féreslagna atgérden fran
Trafikanalys Assar Gabrielssons vdg®, inte &r tillrécklig och rekommenderas att utredas vidare.

De 6kade trafikflodena pd Assar Gabrielssons vég och risken for framkomlighetsproblem kan leda till att
trafik till omradet i stallet véljer Bjérlandavdgen och Sérredsvéagen i stéllet for Hisingsleden och Assar
Gabrielsson véag. Effekterna pa Hisingsleden ses tydligt i figur 51 med en minskning av trafik pa
Hisingsleden for utredningsalternativet i motsats till jamférelsealternativet. Vart att notera ar att
ruttvalen inom omradet &r relativt kénsliga. En férsening pa ca 1 minut kan leda till att fordon fran norr
byter fran att anviénda Soérredsvéagen till att anvanda Hisingsleden och Kalseredsmotet i stallet nér de tar
sig till DP Pressvagen, se figur 59. Omférdelningen av trafik till Assar Gabrielssons ar en konsekvens
som aven presenteras och diskuteras i trafikanalysen Assar Gabrielssons Vag®. For att hantera
trafikbkningarna kan Assar Gabrielssons vag behdva byggas om. Eftersom det finns flera alternativa
rutter med liknade restider finns kapacitet till och fran etableringen trots indikation pa
framkomlighetsproblem pa Assar Gabrielssons vag.

9 Ramboll (2019). Trafikanalys Assar Gabrielssons Vag Goteborgs Stad 2019-12-04
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Figur 51. Skillnadskarta for scenario 2025 inklusive/exklusive etablering

I figur 52 illustreras trafikflédena for utredningsalternativet ar 2025. Procentsatsen inom parentes visar

pd andel tung trafik.
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5. 2040

Mellan ar 2025 och 2040 antas Torslanda Tvarférbindelse samt ombyggnationen av Syrhalamotet
fardigstallas. Trafikefterfr@gan ar 2040 baseras pa Sampers basprognos med tillagg fér Logistikomradet
vid Réra Byvag i jamforelsealternativet samt med DP Pressvagen for utredningsalternativet.

5.1. Forutsattningar

Trafikkontoret har utvecklat ett framtidsscenario 2040 som baseras pa Sampers basprognos 2040
scenario Hog, vilket &r ett regionalt anpassat scenario som baseras pa Sampersriggning
Person2040_180401_v08. I detta scenario 6kar dagbefolkningen i Volvoomradet med cirka 2000
personer exklusive detaljplan Pressvégen. I 2040 prognosen tas dven logistikomradet vid Réra Byvég
utmed Sérredsvdgen med, med de tillkommande 2000 fordonsrérelserna.

Infrastrukturen presenteras i figur 53. Vissa av dessa objekt ingdr ej i analysen, utan redovisas endast
som ett underlag. Vikansmotet och anslutningsvégen &r inte inkluderade i analysen da dessa ej antas
paverka resultatet fran trafikmodellen. De infrastrukturprojekt som &r bldmarkerade finns med i
investeringsplanen och &r finansierade, men inte alltid beslutade. De blamarkerade projekten &r alltsd
mer eller mindre sakra att genomforas, medan Lassbyldnken &r mer oséker, da den ej &r en del av
investeringsplanen och utreds ej i detta skede. Skulle exempelvis tvérférbindelsen ej vara pa plats vid
tidpunkten skulle detta leda till &ndrade ruttval, dér fler anvédnder Kongahéllavdgen bade séder och
norrifrdn, vilket inte skulle ha ndgon stérre paverkan pd exempelvis Hisingsleden, utom méjligtvis
Bjorlandamotet dar en mindre andel av trafiken som anvander tvarférbindelsen i 2040 UA ankommer till
Kongahéllavagen via Bjérlandavagen i stéllet for att anvanda sig av vag 155 och tvarférbindelsen.

Fér analysen av detaljplan Pressvdagen har, forutom exploateringen i basprognosen, daven exploateringar
i Save med cirka 7 000 anstdllda lagts till samt exploateringen i Skra bro med cirka 1 500 bostader och
skola/forskola lagts till i prognosen. Andra férutsattningar for prognosen ar Volvos tillvaxt samt de
tilkommande anstallda i och med detaljplanen. I figur 54 visas trafikalstringen i stadsdelen Torslanda i
de olika trafiksituationerna som utreds i denna trafikanalys.
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Figur 53. Infrastrukturprojekt och dess projektstatus ar 2040
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Figur 54. Trafikalstring av bilar per dygn till och frén stadsdel Torslanda enligt trafikmodellen i Visum.
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I rapporten Koll20351° forfattad av Véstra Gotalandsregionen fran 2018 beskrivs stadsdelen Sérred
(vilket Volvoomradet ligger i) som en viktig malpunkt i regionen. Har finns mal uppsatta som ska
minska restiden till och frdn Sérred samt andra tyngdpunkter/malpunkter i storstadsomradet. For
Sorred ska exempelvis restiden for linjen Mélndalsbro-Sérredsmotet minskas fran 35 minuter till 25
minuter. Vidare finns det mal for att trafikeringen i stomnétet, dar Sérred planeras vara en del av, ska
upplevas som tidtabellslés fr&n morgon till tidig kvéll, vilket normalt betyder en intervall pa 5-7
minuter. Detta borde sdledes relatera till en 6kning av kollektivtrafiken och minskning av biltrafik till
omradet, vilket ej aterges i modellen.

5.1.1 Hisingsleden 2040
Som tidigare namnts kommer Trafikverkets ombyggnation av Hisingsleden fardigstallas under 2024.
Enligt rapporten Trafikfléden Hisingsleden 2040 fr&n 2019 uppskattas att det pd Hisingsleden precis
sdder om Bjoérlandavagen kommer fardas cirka 30 000 fordon per vardagsdygn och ca 41 000 fordon
per vardagsdygn strax séder om Volvomotet/Assar Gabrielssons vag. Vidare uppskattas att trafiken pa
Halvors lank kommer ligga pa cirka 11 000 fordon per vardagsdygn. I utredningen har standarden pa
Sorredsvagen och Assar Gabrielssons vég sankts i forhallande till idag, for att leda trafiken till den
nyombyggda Hisingsleden.

Vad géller de bada trafikplatserna Kalseredsmotet och Volvomotet konstateras det i rapporten att deras
gemensamma kapacitet pa 3 000 fordon/h in mot Volvoomradet séderifrén och 3 000 fordon/h norrifran
in mot Volvoomradet bedéms vara tillrécklig.

5.1.2 Torslanda Tvarforbindelse 2040
Torslanda Tvarférbindelse &r en pdgaende utredning med malet att bidra med béttre férutsattningar for
att skapa ett attraktivt Torslanda och ddrigenom méjliggéra en fortsatt bebyggelseutveckling i omradet.
En 3tgardsvalsstudie har genomfdrts och strickningen Torslanda tvérforbindelse vést mellan
cirkulationsplats Kongahallavagen - Nya Alvegardsvdgen och Syrhdlamotet férordats for fortsatt
utredning.

I dagslaget pagar en genomférandestudie av den ovan ndmnda férbindelsen, vilken skall utreda
forutsattningar, utmaningar och mdéjligheter for den nya férbindelsen. Forbindelsens strackning
illustreras i figur 55. Enligt Trafikkontorets investeringsplan poneras forbindelsen vara i produktion
2023-2024. P& grund av osakerheter i tidsplanen kan tidsramen komma att férldngas, varfér Torslanda
tvarférbindelse kommer omnamnas forst under férutsattningar och resultat fér 2040 i denna studie. Det
planeras att byggas en cirkulationsplats vid Syrhdlamotet och de analyser som genomférts, bland annat
i PM:et Torslanda Tvérférbindelse - Genomférandestudie Atgérdsva/ Syrh&8lamotet!2, visar pad att
kapaciteten i korsningspunkten blir god med denna investering.

10 vastra Gotalandsregionen (2018). Malbild Koll2035, Kollektivtrafikprogram for stomnétet i Goteborg, Moindal och Partille
11 PM Framtida Trafikfloden Hisingsleden 190306, M4Traffic
12 Norconsult (2021). Torslanda tvarférbindelse - Genomférandestudie Atgardsval Syrh8lamotet, 2021-09-21
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Figur 55. Torslanda - Tvarforbindelse (Kdlla: Goteborgs Stad)

1 Sychalomotet

5.1.3 Sdve Flygplats 2040
Enligt rapporten PM - Trafikanalys planprogram Sé&ve flygplats!3 framtagen av WSP kan omradet runt
Save flygplats antas vara fullt exploaterat ar 2035. Exploateringen omfattar enligt detta PM en
verksamhetsyta pa ca totalt 1 032 230 kvm BTA, vilket primart innefattar logistikverksamhet men &ven
handel, kontor och annan industri. Omradet antas ha ca 8 100 anstallda. Antalet anstéllda skiljer sig
alltsa fran de 7 000 som anvénts som férutsattning i den basprognos vilket diskuteras i kapitel 5.1.

5.2. Resultat jamforelsealternativ 2040

I detta kapitel beskrivs eventuella risker som kan uppkomma till 2040 utifrdn trafikanalysens resultat
och tidigare utredningar. Fér &r 2040 har tva scenarion analyserats, dels jamférelsealternativet vilket
anvander infrastrukturen fran ar 2040, dels efterfragan fran 2040 exklusive trafikméngder fran DP
Pressvdgen, men inklusive logistikverksamheten vid Réra Byvég. Fér utredningsalternativet ar 2040
anvands infrastrukturen fér ar 2040, dels efterfragan fran 2040 inklusive trafikméngder fran DP
Pressvagen och logistikverksamheten vid Réra Byvdg. Skillnaden i trafik mellan jamforelsealternativ
2040 och nuléget ses i figur 56 nedan.

13 WSP (2021). PM - Trafikanalys Planprogram Sé&ve Flygplats, 2021-09-01
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Figur 56. Skillnadskarta for scenario 2040 i jamforelse med nulage.

Illustrerat i figur 57 ar trafikfloden for jamforelsealternativ 2040, dar procentsatsen inom parentes visar
pa andel tung trafik.
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Figur 57. Trafikfloden for jamforelsealternativ 2040.

Till vaster i figur 56 ser vi att Torslanda Tvarférbindelsen har 6ppnat, med en 6kning av ca 5 800 fordon
per dygn fér denna. Som en effekt har darfér Kongahéllavagen blivit avlastad, med ett minskat fléde pa
ca 2 600 fordon per dygn. For Torslandavagen har trafiken 6kat med ca 11 200 fordon per dygn, vilket
leder till ett stdrre tryck pd Torslandavégen. Vidare anvédnds Halvors lank och sédra Hisingsleden flitigt,
med ca 8 900 respektive ca 13 300 fordon extra per dygn. En minskning syns pa Sérredsviagen, medan
en 6kning ses pa Assar Gabrielssons vdg och John Bunyans vdg (4000 f/d respektive 3800 f/d) och
Hisingsleden med en 6kning mellan ca 11 900 och 22 200 f/d.

Den generella 8kningen ses dven ar 2040, dar 6kningen av anstéllda till etableringen ger ca 6 500
fordon per dygn. En generell 6kning ses aven vid de nybyggda moten, ca 7 300 och ca 4 300 fordon per
dygn vardera. I och med dessa mot avlastas bland annat Sérredsvagen, dar en minskning ses med ca

2 600 - 3 700 fordon per dygn. Denna minskning har troligtvis att géra med den 6kade kapaciteten pa
Hisingsleden och 6ppnandet av Halvors Lank, dar genomfartstrafik som i dagsléaget anvander
Sorredsvagen i stallet anvander Halvors Lank, vilket skapar en mer attraktiv vag till hamnen via
Hisingsleden. Fér ar 2018 anvandes Sérredsvdgen som en smitvég for att ta sig in pa Hisingsleden via
Assar Gabrielssons vag samt hela Sérredsvégen upp, ut pa Bjérlandavagen och vidare ut pa
Hisingsleden norrut, och likval 8t andra hallet fér bada strackorna. Detta beteende finns ej kvar ar 2040,
vilket kan vara en orsak till det minskade flodet pd Soérredsvégen. Vidare ses en 6kning pa ca 11 900
fordon norr om Bjérlandamotet, dér ett totalt flode pd ca 26 400 fordon/dygn ses.
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5.3. Resultat utredningsalternativ 2040

Skillnaden mellan utredningsalternativ 2040 och jamférelsealternativ 2040 med Detaljplan Pressvagen
finns beskrivet i figur 58 nedan. Har dterspeglas den 6kade trafikalstringen for DP Pressvégen, och hur
de 6kade trafikflodena har férdelat sig i modellen. Anknytningspunkterna fér DP Pressvédgen, far en
6kning med ca 6300 f/d fér mestadels persontrafik, samt 500 f/d vid Syrhalamotet vilket till en stor del
&r tung trafik, med en 6kning p& 250 lastbilar/dygn for enbart etableringen. Vi ser att Sérredsvdgen och
Assar Gabrielssons vag har en 6kning av trafik, medan Hisingsleden norr om Assar Gabrielssons vag far
en minskning i trafik med ca 600 - 700 fordon/dygn, en férklaring kring denna minskning illustreras i
figur 59. En viss 6kning av trafik ses dven for Sérredsvdgen-Bjérlandavdgen, med 1500 fordon per

dygn.
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Figur 58. Skillnadskarta for UA 2040 (inkl. etablering) i jamforelse med JA 2040 (exkl. etablering)

Vért att notera &r att vissa rutter har snarlika fardtider, dér 6kningar eller minskningar i fléden pa léankar
kan ske pa grund av dverlagrade ruttval. I figur 59 presenteras exempel pa kansliga ruttval, med
hansyn till belagda fardtider for UA 2040. Har kan en férsening i systemet pa en minut leda till
ruttvalsforandringar fran bade séder och norr.
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Figur 59. Alternativa (kansliga) ruttval, med genomsnittlig fardtid (2040 UA).

I figur 60 presenteras flodeskarta fér scenario 2040 fran trafikmodellen. Procentsatserna inom parentes
ar andel tung trafik.
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Figur 60. Flodeskarta for utredningsalternativ 2040.

Trafikanalyserna &r gjorda utifran Trafikverkets anpassade basprognos for Géteborg. Géteborgs stad har
dven en prognosmodell som grundar sig pa stadens Trafikstrategi, kallad Hallbarhetsscenario. I

53/66



Ramboll - Trafikanalys Detaljplan Pressvagen

Hallbarhetsscenario for Storgdteborg4 har utgdngspunkten varit trafiktillvéxten, fardmedelsandeln
enligt Goteborgs Stads trafikstrategi och Malbild Koll2035, samt Trafikverkets dokument Styrmedel och
dtgarder for att minska transportsystemets utslapp.

Trafikmangderna &r betydligt ldgre i Hallbarhetsscenariot och analyser kan behéva géras d&ven med
dessa forutsattningar for att inte dimensionera trafiksystemet efter trafikméngder som gar i riktning mot
stadens mal.

5.3.1 Hisingsleden
I rapporten Trafikfléden Hisingsleden 20401> har M4Traffic tagit fram en trafikprognos for framtida
trafikfléden pa Hisingsleden mellan Bjérlandavagen och vag 155. Studien bygger pd Trafikverkets
basprognos for 2040 med vissa justeringar gallande markanvandning i Géteborg. En exploatering av
omradet kring Save flygplats med en total verksamhetsyta pa ca 2 miljoner BTA har inkluderats i
prognosen.

Prognosresultaten visar att Hisingsleden precis sdder om Bjérlandavégen far ca 1 800 fordon/h under
morgonens maxtimma i sédergdende riktning medan prognosen séder om Volvomotet/Assar
Gabrielssons vag visar pa 3 200 fordon/h i norrgdende riktning. Motsvarande fldden under
eftermiddagens maxtimma uppskattas till 2 000 respektive 3 000 fordon. Flédena fran prognosen tyder
pa att kapaciteten som byggs ut pa leden é&r tillracklig for att hantera de férvantade trafikflédena bade
under formiddagens- och eftermiddagens maxtimma.

Figur 61 Trafikfloden hogtrafik 07:00-08:00 respektive 16:00-17:00 (kalla: M4Traffic)

I fraga om de bada trafikplatserna K&lseredsmotet och Volvomotets anses deras gemensamma
kapacitet pd 3 000 fordon/h in mot Volvoomradet séderifr@n och 3 000 fordon/h norrifran in mot
Volvoomradet vara tillrdcklig. Trafikprognosen visar pa en total efterfragan pa cirka 2 300 fordon in mot

14 Goteborgs Stad & Trafikverket (2019). Alternativa trafikprognosscenarier for Storgéteborg. TRV 2020/53430
15 M4Traffic (2019). Trafikfléden Hisingsleden 2040, 2019-03-06
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Volvoomradet sdderifran respektive 1 000 fordon norrifr&n under morgonens maxtimma. Motsvarande
trafikfloden for eftermiddagstrafiken ligger pa cirka 2 000 fordon sdderifrdn och 1 100 fordon norrifran.

Prognosen visar ocksa att det finns en obalans i belastningsgrad mellan de bdda trafikplatserna déar
Kalseredsmotet underutnyttjas medan Volvomotet éverutnyttjas. Obalansen beror pa att nuvarande
korsning med Gustav Larssons vég ersatts av Kalseredsmotet som ansluter mot John Bunyans vég ca
800 meter norr om dagens korsning. Detta antas medféra att stérre delen av den trafik som idag
kommer sdderifran pa Hisingsleden och anvénder Gustav Larssons vdg véljer Volvomotet framfor
Kalseredsmotet. Kapacitet finns for att hantera ytterligare trafik forutsatt att tgarder for att styra
trafiken for att uppnd en jamnare belastning mellan moten genomférs. Dessa atgarder anses dessutom
nédvandiga for att det lokala vagnatet skall klara av att hantera de framtida trafikflodena. Denna analys
forstarks aven genom de trafikmodellskérningar som presenteras i figur 60, dar ett hégt floéde pd 17 700
f/d aterspeglas for Volvomotet, jamfort med 4 300 f/d for Kdlseredsmotet. Mojligheten till dtgarder for
att nd en jamnare férdelning mellan moten, fér att jamna ut belastning pa dessa korsningspunkter och
narliggande gator utreds.

5.3.2 Torslanda Tvarforbindelse
Som tidigare namnt finns i dagslaget inget officiellt beslut gallande val av utformningsalternativ for
Syrhalamotet. Dock har en dubbelfaltig cirkulationsplats rakt fram fran Volvo (alternativ 4) pekats ut
som trolig 16sning. I rapporten Torslanda Tvérforbindelse - Genomférandestudie Atgérdsval
Syrh8lamotet!6 framgar alternativet uppfyller Trafikverkets krav att kder ej far nd vag 155. Studien
beddmer att alternativ med dubbelféltig cirkulation har god kapacitet jamfért med en trafiksignal

I tillagg till trafikprognosen 2035, som for analysen av Syrhalamotet bygger pa en arlig upprakning pa
1,09% (justerad fran 0,99% under utredningens gang), genomférdes en kénslighetsanalys dar
ytterligare upprakning av trafiken genomférdes. Resultatet indikerar att Alternativ 4 har kapacitet att
klara ytterligare 20% trafikpaslag utan namnvarda ékningar i restid.

Vért att notera &r att den initiala trafikutredning som genomférdes av WSP baserades pd en arlig
upprakning pa 0,99% och gav tvarforbindelsen en dygnstrafik p& 7 300 fordon ar 2035, vilket &r
betydligt hdgre an de olika férslag som ligger i Géteborgs stads prognosmodell, som basprognos och
hallbarhetsscenario. I dessa ligger den framtida omférdelade trafiken mellan 4 000 och 5 800 fordon per
dygn. Detta kan séttas i relation till de Visumanalyser som gjorts bland annat i kapitel 7 och ar 2040,
dar ca 5 900 fordon per dygn férvéntas anvanda Tvarférbindelsen &r 2040. Detta &r mindre &n de 7 300
f/d som WSP raknat med, och i stéllet battre i linje med Goéteborgs stads prognosmodell.

Tack vare en relativt hég arlig upprakning har anvénts som utgdngspunkt fér kapacitetsanalysen kan
slutsatsen dras att det finns en marginal p& 1 200 - 2 900 fordon per dygn fér trafik som alstras fran
bebyggelse som &nnu ej &r planerad (ej finns i prognosmodellen). Vidare skulle en 6kning pd 10% av
trafiken pa tvarforbindelsen medféra en dygnstrafik pa cirka 8 000 fordon, vilket &r ungefér 2 000
fordon mer @n en omférdelning av dagens trafik ger och cirka 3 500 fordon mer an vad en prognos som
utgdr fradn Goéteborgs stads hdllbarhetsscenario ger. Detta ger utrymme for betydande nyexploatering
om det kan ske i linje med hallbarhetsscenariots férutsattningar.

5.3.3 Save Flygplats

I rapporten PM - Trafikanalys planprogram Séve flygplats!” analyserar WSP hur den ténkta
exploateringen av Save flygplats paverkar trafikfloden i det omkringliggande vagnatet 2035. Analysen

16 Norconsult (2021). Torslanda tvarférbindelse - Genomforandestudie Atgardsval Syrh&lamotet, 2021-09-21
17 WSP (2021). PM - Trafikanalys Planprogram Sé&ve Flygplats 2021-09-01
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genomfdrdes i Géteborg stads VISUM modellversion 20.01. Tva potentiella scenarion analyserades varav
det ena bygger pa Trafikverkets 2040 basprognos Hig och det andra pa Trafikverkets 2040
hallbarhetsscenario fran stadens trafikmodell.

Vagnatet for prognosscenariona innefattar att sédra delen av Hisingsleden mellan Assar Gabrielssons
vag och Bjorlandavagen har uppdaterats till 2+2 korfalt samt att tvarférbindelsen vid Save flygplats
inkluderats. Vidare namns att exploateringen dr uppdelad i etapper och att det totalt planeras 1 032 230
kvadratmeter BTA inom programomradet med ca 8 100 anstallda.

Trafikanalysen pavisar att planomradet enligt givna férutsattningar kommer alstra ca 14 500 - 16 000
fordon/dygn med en tungtrafikandel p& cirka 17-18% och att belastningen pa vagnatet kommer éka
kraftigt pa vissa delar, bland annat Holmvégen och Hisingsleden séderut. Till féljd av exploateringen i
Séave visar modellen att delar av Hisingsleden kommer 6éverbelastas med fléden pa éver 1 600 f/h och
att hastigheten pa leden sjunker till mellan 50-65% av skyltad hastighet. Som féljd férvéntas resenérer
istéllet valja en annan resvag sa som exempelvis Tuvevégen via Holmvégen. Framkomlighetsproblem
forvantas dock dven uppstd pa Tuvevégen.

Det lokala vagnatet och korsningspunkten mellan planomradet och Hisingsleden kommer bli hégt

belastade och baserat pa resultaten krévs en vl tilltagen infrastruktur och/eller fler angéringspunkter
till omradet for att bade infrastruktur och korsningspunkt skall klara trafikmangderna.
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Figur 62. Trafikens spridning fran programomrdadet (Kédlla: PM - Trafikanalys Programplan Save

Flygplats, WSP)

—

5.4. Forutsattningar och resultat hdllbarhetsscenario 2040

Ett hallbarhetsscenario har dven tagits fram for att visa pa alternativa framtidsscenarion, dar
kollektivtrafik och gang- och cykel har ett stérre fokus vid persontransporter. Detta scenario baseras pa
effektmalen i Géteborgs stads trafikstrategi. I figur 63 visas trafikalstringen fér hallbarhetsscenariot i
relation till de tidigare presenterade scenariona for prognosar 2040. For logistikverksamheten vid Rora
Byvag antas personbilstrafiken minska med 8 procentenheter (vilket ar i linje med prognosen i
allmanhet) det vill séga fran 1480 f/d till 1368 f/d, d&r den tunga trafiken (520 f/d) antas vara
densamma. For personbilstrafikens till DP Pressvagen anvands exploatorens siffror vilket ar 3800
fordon/dygn. Den tunga trafiken till DP Pressvagen antas vara densamma.
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Trafikalstring av bilar per dygn till/fran Torslanda

120000
110000
100000
90000
80000 64366
70000 67499 53048 mTorslanda
50000 Volvo
40000
30000 39180 el 36240 40190
20000
2040 utan 2040 med 2040 Hallbar utan 2040 Hallbar med
detaljplan detaljplan detaljplan detaljplan

Figur 63. Trafikalstring per dygn till och frdn Torslanda enligt trafikmodell, med hallbarhetsscenario.

I figur 64 illustreras skillnaden mellan scenario 2040 jamforelsealternativ (se kapitel 5.3) och
hallbarhetsscenariot for jamforelsealternativet 2040. Vi ser de storre skillnaderna pa det évergripande
véagnétet, framst Hisingsleden och védg 155. For Hisingsleden ser vi en reduktion av trafikfléden pa ca
6800 till 9000 fordon/dygn. For vag 155 reduceras trafikfléodena med ca 10 200 till 13 300 fordon/dygn.
Fér Réra Byvag ses en 6kning pa ca 100 fordon, vilket hdrstammar fran ett avrundningsfel. Annars ses
en generell minskning inom Volvoomradet, nir persontrafik véljer alternativa fardmedel.
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Figur 64. Skillnad mellan scenario 2040 JA (H6g) och Hallbarhet 2040 JA.
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Figur 65 illustrerar trafikfloden i hallbarhetsscenariot i jamférelsealternativ 2040. Procentsatserna inom
parentes visar pd andel tung trafik.
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Figur 65. Trafikfloden i hdllbarhetsscenario, jamforelsealternativ 2040.

I figur 66 ses skillnaden i trafikfléde mellan hallbarhetsscenariot fér 2040, jamforelsealternativ och
hallbarhetsscenariot fér 2040, utredningsalternativ. Har ser vi en generell 6kning med DP Pressvédgen
med en hégre belastning pa Volvomotet (med en dkning pa ca 2 000 fordon/dygn) och Bjérlandamotet
(med en 6kning pa ca 900 fordon/dygn). Vidare ses en 6kning vid Sérredsmotet med ca 700
fordon/dygn. Etableringen ger ca 3 800 fordon/dygn, dar ca 30% av trafiken aker norrut pa
Sorredsvégen och 70% aker séderut. Som diskuterat tidigare med osakra ruttval (i figur 59) finns &ven
alternativa vagar in till DP Pressvégen fér hdllbarhetsscenariot, dar alternativa vagar via exempelvis
Kalseredsmotet eller Sérredsmotet vid eventuella kapacitetsbrister i de korsningspunkter som anvénds i

trafikanalysen.
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Figur 66. Skillnad mellan hdllbarhetsscenario UA 2040 och héllbarhetsscenario JA 2040.

Figur 67 illustrerar trafikflodena for hallbarhetsscenariot, ar 2040 utredningsalternativet, dar
procentsatserna inom parentes visar pa andel tung trafik.
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Figur 67. Trafikflode for hallbarhetsscenario 2040 utredningsalternativ.

I h3llbarhetsscenariot med en stérre andel av resor som sker med kollektivtrafik och gdng- och cykel ser
vi oavsett en 6kning av trafik i 2040 med etablering, i jdmférelse med exempelvis nulaget. For
Hisingsleden aterspeglas ett fléde pd ca 13 200 - 22 700 fordon/dygn, medan denna siffra &r ca 21 300
- 29 600 fordon/dygn i hallbarhetsscenario 2040 med DP Pressvédgen. Dock ses en minskning av
trafiken for Sérredsvagen, med trafikfléden mellan 10 200 - 16 700 fordon/dygn for nulaget, vilket kan
jamforas med ca 9 100 - 14 000 fordon/dygn i hallbarhetsscenariot. Fér resterande végar inom
Volvoomradet ses dock en generell 6kning i framtidsscenariot, jamfért med nulaget.
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6. Forslag pa vidare arbete

Denna PM beroér flera olika utredningar och analyser. Det finns dock omrdden som inte berérs eller som
endast berérs som hastigast. Nedan framgdr omraden och aspekter som inte berérts i detalj men déar
det kan finnas anledning att férdjupa sig.

6.1. Identifierade potentiella riskpunkter

Inom denna trafikanalys har ett antal olika potentiella riskpunkter identifierats bade fér prognosar 2025
och 2040, med hansyn till att etableringen genomfors. I figur 68 och figur 69 illustreras dessa punkter
med 6kad belastning for utredningsalternativ prognosar 2025 respektive 2040.

Riskpunkterna som beskrivs nedan ar till stor del beroende av hur ruttvalen kommer att ske i natet. En
mer jamn férdelning av trafik mellan moten pa Hisingsleden kan minska risken fér framkomlighets-
problem &ven lokalt. Det finns dock flera alternativa végar som inte far nagon tillkommande trafik. Det
finns ddarmed god kapacitet i stort och att det vid eventuella trangselproblem ar rimligt att tro att
trafiken fordelas &ven till de outnyttjade védgarna in till omradet. Ambitionen vid utformning av det
lokala vagnatet &r att minimera negativ paverkan pa det statliga végnétet ur ett framkomlighets-
perspektiv, samtidigt som tillgangligheten till verksamheterna skall vara god. De korsningspunkter som
finns mellan statligt och kommunalt/privat vignat bedéms i detta fall vara tillrdckligt manga och
samtidigt ha en god kapacitet. Riskerna med ruttval beskrivs ytterligare i figur 59, dar det finns ett antal
alternativa, kansliga ruttval som behandlas i trafikanalysen. Det ar hégst troligt att restiden kommer
jamnas ut mellan de olika ruttvalen, dar en liten del av den totala trafiken pd vissa ldnkar &r fran
etableringen, med manga alternativa végar att vélja pd. Desto narmare etableringen vi kommer, desto
mer kritisk blir korsningspunkterna. Exempelvis ar korsningspunkt Soérredsvagen/Gamla Sérredsvagen
en férutsattning att anvanda sig av, och aven Assar Gabrielssons vag/Gustaf Larssons vag samt Assar
Gabrielssons vag/Sorredsvagen, vilket gér dessa korsningspunkter mer kritiska an exempelvis
korsningspunkter med det statliga vagnatet, med en stérre valmdjlighet med snarlika restider och val
dimensionerad infrastruktur.
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Figur 68. Potentiella riskpunkter 2025, UA. Figur 69. Potentiella riskpunkter 2040, UA.
(1) Volvomotet
Vid genomférandet av DP Pressvdgen sker en fordon/dygn for &r 2025 och 3 200 fordon/dygn for
trafikflddesdkning vid Volvomotet om ca 1 800 &r 2040. Detta trafikmot har ett redan hogt
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trafikfléde utan en etablering medan
Kalseredsmotet har ett jamforelsevis 1&gt
trafikfléde, och ingen 6kning vid en etablering. Ett
hogre trafikflode satter en extra press pa
Volvomotet, dar det finns en risk att detta mot
dverutnyttjas medan Kalseredsmotet i stallet
underutnyttjas. Géteborgs stad har darfér som
avsikt att undersdka mdjligheten att flytta éver
trafik till K8Iseredsmotet genom att exempelvis
bygga om cirkulationen Sérredsvagen/John
Bunyans vdg med en fri hdgersvang fran
Sérredsvagen mot John Bunyans vag. Stérre
forsok att dirigera om trafik ar enbart nédvandigt
om det uppstar kapacitetsproblem fér motet under
hdga toppar, exempelvis kopplat till skiftbyten.
Vart att notera ar att det ar ett kansligt och
modellméssigt svarbeddmt ruttval, da resetiden
mellan de olika ruttvalsalternativen skiljer sig
relativt litet, fr&n 6,1 minuter till 7,0 minuter
mellan de alternativa ruttvalen, enligt figur 59.

(2) Assar Gabrielssons vag och Gustaf
Larssons vag
D3 Assar Gabrielssons vig anvands flitigt sétts en
press pa korsningen Assar Gabrielssons vag/Gustaf
Larssons vég. I utredningsalternativen for bade
prognosar 2025 och 2040 ses en flodesdkning for
korsningen. Trafikkontoret har dock planer pa att
utdka kapaciteten i korsningen, och en
genomférande-studie for detta ar avslutad.
Utbyggnaden &r planerad inom de ndrmaste aren,
dar genomfdrandet ses som mycket troligt.

(3) Assar Gabrielssons vag och Sorredsvigen
Bade Assar Gabrielssons vég och Sérredsvagen ser
flodesdkningar for prognosar 2025 och 2040, med
hoga trafikfléden i denna korsningspunkt som
foljd. Som en foljd av 6kad trafik i korsningen kan
en del av trafiken i stallet flyttas dver till
Soérredsmotet dar det finns battre framkomlighet.

(4) Sorredsvagen-Gamla Sorredsvdgen
Korsningen Sérredsvagen/Gamla Sorredsvédgen
kommer att anvandas som huvudsaklig in- och
utfart till den nya etableringen. Denna punkt
riskerar att dverbelastas med den tillkommande

trafiken. Korsningen planeras att byggas om for en
forbattrad kapacitet.

(5) Hisingsleden

En minskning av trafikfléden mellan
Bjorlandamotet och Volvomotet ses vid
utredningsalternativen fér prognosaren 2025 och
2040. Dock innebér detta inte att flodena &r 13ga,
exempelvis ar det ca 30 300 fordon/dygn som
trafikerar Hisingsleden mellan Volvomotet och
Kalseredsmotet, med en hég andel tung trafik.
Forutsatt att samtliga etapper av Hisingsleden
fardigstalls enligt plan, det vill saga under hdsten
2024, bor byggnationens inverkan pa trafiken
upphéra och trafiken flyta pd. Kapacitetshéjande
3tgarder kommer genomféras under aret, men
befintliga kapacitetsproblem norrdver kan dock
fortsatt komma paverka delar av Hisingsleden.
Dessa kapacitetsproblem beror inte pd
detaljplanen, men detaljplanen kan leda till en mer
anstrangd situation pd Hisingsleden beroende pd
de ruttval den tillkommande trafiken valjer.

(6) Bjorlandamotet

Tidigare utredningar av Bjorlandamotet har visat
p& god kapacitet i motet och i korsningen mot
Sorredsvagen. Etableringen kan dock pdverka
trafikmangderna ldngs Sérredsvagen. D3
Hisingsleden byggs ut avlastas Sorredsvagen,
vilket gor att den totala 6ékningen av trafiken langs
Sorredsvagen bedéms bli hanterlig. Samtidigt ar
kapaciteten i Kalseredsmotet god och
trafikmangderna dér beréknas bli sma, vilket for
att trafiken har goda mdéjligheter att férdela sig
mellan moten och déarmed minimera tréangseln. Det
kan pd sikt behdvas ytterligare studier, men det ar
ej kopplat till denna plans genomfdrande.

(7) Norra Hisingsleden

Trafiken pa Hisingsleden norr om Bjérlandamotet
forvantas dka kraftigt till 2040. Detta har inte
studerats i denna utredning men ar intressant att
folja upp. Trafikverket genomfér en
dtgardsvalsstudie for strackan, men detta sker ej i
samordning med DP Pressvagen.

Flera infrastrukturprojekt padgar i omradet kommande ar. Flera av dessa kommer p&ga under den period
Detaljplan Pressvagens etablering planeras att byggas. Bygget av etableringen kan i sig ocksa paverka
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det lokala trafiknatet. Det kan darfér finnas behov av bland annat samordning kring tider for byggtrafik
med 6vriga projekt i omradet for att minska risken for framkomlighetsproblem under byggtid.

Trafikanalysen har fokuserat pa biltrafiken. Fér att minska méngden fordon i rérelse kan det vara av
intresse att studera hur kollektivtrafik och gdng- och cykeltrafik kan forbattras till omradet. Idag &r det
en stor andel bilresor till omrédet, och att studera hur kollektivtrafik och gang- och cykeltrafikstrék kan
utvecklas for att framja dessa resvanor kan vara av intresse.

6.2. Analyser utifrdn Trafikstrategi Goteborg 2035

Goteborg vaxer standigt och gar nu frén att vara en stor smastad till att bli en storstad. Ar 2035
forvantas Goéteborg ha 150 000 fler boende och 80 000 fler arbetstillfallen an 2014, vilket medfér flera
stora utmaningar inte minst for stadens trafiksystem.

For att pfi ett hallbart satt kunna hantera fler méanniskors resande, starka stadens konkurrenskraft och
samtidigt minska transportsektorns klimatpaverkan har Géteborgs Stad tagit fram en trafikstrategi som
adresserar de férestaende utmaningarna. Trafikstrategin beskriver den langsiktiga utvecklingen av
trafiksystemet och gaturummen i Géteborg med fokuserar pa tre omraden med tillhérande effektmal
som presenteras i tabell 4 effektmal géteborg stads trafikstrategi.

Tabell 4 Effektmal Goteborg Stads trafikstrategi

Resor Stadsrum Godstransporter
E1 | Minst 35% av resornai | E4 | Senast &r 2035 anser E7 | Transporttiderna och
Goteborg sker till fots minst xx*procent av variationen i transporttider
eller med cykel 2035 géteborgarna att gang &r pa vag och jarnvag till och
det mest attraktiva sattet fran viktiga industri- och
att rora sig i innerstaden logistikomrdden ej 6kar och
och i andra stadsmiljoer &r 2035 ligger kvar pa 2014
ars nivaer
g2 | Minst 55% av de E5 | Senast &r 2035 anser E8 | Godstransporternas
motoriserade resorna i minst xx* procent av paverkan pa luftkvalitet,
Goteborg sker med . . .
kollektivtrafik Sr 2035 gdteborgarna att buller och férsurning ska
gaturummen i innerstaden minska jamfort med 2014
och i andra stadsmiljoer &r ars nivaer.
attraktiva att vistas i.
E3 | Restiden mellan tva E6 | Antalet dodade, allvarligt g9 | Gbteborg ska anses vara

godtyckliga
tyngdpunkter eller
malpunkter &r maximalt

Nordens basta logistiklage i
ledande rankingar och
allmant ansedd som ledande

och mattligt skadade i
Goteborgstrafiken ska

30 min for bil och minskz.a med 7'-5“pro"cent inom klimatsmarta
kollektivtrafik fzrg;\gtlll 2020 jamfért med transporter.

* Satts efter nollmatning 201418

Till analysen som genomforts i detta PM har Trafikverkets basprognos scenario hég anvants.
Anledningen &r att Trafikverket &r vaghallare for de flesta véagar i studieomradet inklusive moten, samt
att Goteborgs stad anvisat att denna prognos skall anvéndas. Detta innebér att de resultat som erh3llits

ar hogre &n vad Goteborgs trafikstrategi anger. Hallbarhetsscenariots effekter och inverkan pa

18 Goteborg 2035 trafikstrategi for en nara storstad, Goteborgs Stad Trafikkontoret (2014)
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resultaten diskuteras endast kortfattat i detta PM. En djupare analys av scenariot med
hallbarhetsstrategin har darfor genomforts, dven for att lyfta fragan om gang, cykel och kollektivtrafik.

Analysen pekar pa stora avlastningar pa det statliga végnatet, men en nastintill oférandrad
trafiksituation pd det kommunala vagnatet inom Volvoomradet. En kollektivtrafikutredning féreslds
genomfdras for Volvoomradet for att faststélla vad som gar att pdverka i omradet for att minska antalet
bilresor.

6.3. Analyser av gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken har inte berorts i detalj. Omradet ligger p& cykelavstand till en stor del av
Go6teborg och GPS-dataanalysen visar att en relativt stor del av bilresorna som gors ar kortare an 5 km.
De visar ocksa att det finns en del rérelser inom omradet som skulle kunna géras till fots snarare &n
med bil. For att omradet skall kunna forsorjas val med kollektivtrafik krévs god tillganglighet for
gdende. Arbete med att identifiera behov av gang- och cykeldtgarder pagar parallellt enligt Géteborgs
stad.

6.4. Analyser av kollektivtrafiken

I utredningen har kollektivtrafiken inte berérts i detalj. Andelen bilresor till omradet &r stor och en
utvecklad kollektivtrafik skulle kunna minska andelen bilresor. Det har bland annat diskuterats
méjligheten att anldgga en bussvdg genom detaljplaneomrddet som kommer strécka sig ungeférligen
fran Syrhalemotet upp mot Gamla Sérredsvagen. Syftet med bussvégen &r att kollektivtrafiken ska
kunna angdra narmre verksamheterna och darmed bli mer ett mer attraktivt alternativ an bil. Precis
som namnt i kapitel 6.2 foreslds dock en kollektivtrafikutredning for att analysera vilka dtgarder som
kan vidtas i Volvoomradet fér att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet.
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6.5. Analyser av Assar Gabrielssons vdg och Sorredvagen

Korsningen Soérredsvagen/Gamla Sorredsvagen kommer att anvandas som huvudsaklig in- och utfart till
den nya etableringen. Denna punkt riskerar att dverbelastas med den tillkommande trafiken. Mer
utforlig analys av kapacitet och utformning kan behdvas. Trafiken till och fran etableringen kommer till
stor del att anvanda Sorredsvagen och Assar Gabrielssons vag. Detta blir ett strak som troligen kommer
fa 6kad trafik och riskerar kapacitetsproblem som behéver studeras mer i detalj. De &ndrade
rérelsemonstren som vantas nar Hisingsledens kapacitet forbattras, tillgangligheten till omradet
forbattras med nya mot och tillkommande trafik fran den nya etableringen kan géra att
korsningsutformningarna ldngs Sorredsvagen behdver ses dver.

6.6. Hisingsleden norr om Bjorlandamotet

Hisingsleden norr om Bjérlandamotet riskerar att bli en flaskhals i framtiden, detta &r dock framst pa
grund av andra exploateringar och inte Detaljplan Pressvégen. Trafiken pd norra Hisingsleden frén
etableringen &r endast en liten del av det totala trafikflodet pa leden &r 2025. Till &r 2040 &r andelen
trafik frdn etableringen pa norra Hisingsleden &nnu lagre som féljd av framkomlighetsproblem. Trafiken
valjer istallet Bjorlandavagen &sterut eller vasterut for att senare fardas norrut. Trafikverket planerar i
dagslaget en AVS for Norra Hisingsleden. Som resultat av denna trafikutredning foreslds en
kapacitetsanalys i samband med detta.

6.7. Trafik under byggtid

Ombyggnation av flera infrastrukturprojekt pdgar i omraddet kommande &r. Flera av dessa kommer pdga
under den period Detaljplan Pressvagens etablering planeras att byggas. Bygget av etableringen kan i
sig ocksa paverka det lokala trafiknatet. Det kan darfér finnas behov av att se dver hur trafiken under
byggtiden paverkas.
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7. Slutsats

Sammanfattningsvis beddéms trafiksystemet ha tillrdcklig kapacitet for att klara av en forvantad
trafikdkning till foljd av Detaljplan Pressvagen. Dock sker andra stora exploateringar pa 1ang sikt som
kan komma att orsaka framkomlighetsproblem inom omradet. Géteborgs stad arbetar dock med att
forbattra framkomligheten i dessa korsningspunkter. De pdbérjade och planerade
infrastrukturatgarderna i omradet ger 6kad kapacitet och flera alternativa végar in till omradet, vilket
minskar risken fér framkomlighetsproblem och erbjuder manga olika ruttval. Undantag &r dock
korsningen Sérredsvdgen/Gamla Sérredsvégen som direkt paverkas av etableringen da all
personbilstrafik antas angdra via denna korsningspunkt. Denna punkt planeras att byggas om och
berdknas ddrmed fa tillracklig kapacitet.

Om Géteborgs stad dessutom stravar och lyckas vdnda utvecklingen till ndgot som liknar det
analyserade hallbarhetsscenariot, med fordndrade resmonster sa antas den trafiksituation som uppstar
till 8r 2040 forbattras. Dock fas inte samma effekt pa det kommunala végnéatet inom Volvoomradet.
Trafikalstringen till etableringen blir dock ndgot lagre och paverkar inte korsningen Sérredsvégen/Gamla
Sorredsvdgen i samma utstrackning. Men problematiken med att samtlig personbilstrafik ska angéra via
samma korsning kvarstar.

Ur en trafikmassig synpunkt bér darfér Detaljplan Pressvdgen kunna uppréttas utan att krdva nagra
stérre infrastrukturatgarder pa grund av enbart den féreslagna detaljplanen.



